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LEXIQUE DES TERMES TECHNIQUES




Avertissement :

Ce glossaire n’est pas exhaustif. Il donne la définition des principaux termes techniques ou
scientifiques qui ne sont pas couramment employés.

Certains termes pouvant revétir plusieurs définitions, seul le sens utilisé dans le contexte
du dossier est défini ci-dessous.

A

Accident grave
Accident ayant au moins fait un tué ou un blessé grave.

Accotement
Partie d’une route comprise entre la chaussée et le fossé.

ADEME
Agence De I’Environnement et de la Maitrise de I’Energie.

AEP
Alimentation en eau potable : ensemble des équipements, des services et des actions
qui permettent, en partant d’une eau brute, de produire une eau conforme aux normes de

potabilité en vigueur, distribuée ensuite aux consommateurs.

Aquifére
Zone contenant de l'eau en partie mobilisable par gravité.

Assainissement

Opération comportant trois volets :

- la collecte et lévacuation des eaux superficielles issues de la chaussée, de
'accotement et du talus vers un exutoire, point de rejet hors de l'emprise routiére ;

- la collecte et l'évacuation des eaux internes, c'est-a-dire le drainage ;

- le rétablissement des petits écoulements naturels.

Blessé grave
Victime ayant été hospitalisée plus de 6 jours, cette période tend a terme a passer a

30 jours, valeur adoptée a I’échelle internationale.

Blessé léger
Victime ayant été hospitalisée moins de 6 jours, cette période tend a terme a passer a

30 jours, valeur adoptée a l’échelle internationale.

Bassin hydrographique / bassin versant

Aire de collecte considérée a partir d’un exutoire, limitée par le contour a Uintérieur
duquel se rassemblent les eaux precipitées qui s’écoulent en surface ou en souterrain vers
cette sortie. Un bassin hydrographique désigne généralement un grand bassin versant
d’ampleur régionale.

Cancérigene
Capable de provoquer une tumeur maligne, un néoplasme.

Carte de synthése des contraintes
Carte synthétisant U'ensemble des contraintes environnementales et socio-
économiques recensées dans chacune des cartes thématiques.

CCl

Chambre de Commerce et d’Industrie.

CDES
Service de la Direction Départementale de U’Equipement : Cellule Départementale
d’Exploitation et de Securité.

Chaussée

Surface aménagée de la route sur laquelle circulent normalement les vehicules ; elle
comprend éventuellement les surlargeurs supportant les voies réservees, les points d'arrét et
les places d'évitement.

Collecteur d’assainissement
Tuyau enterré servant a collecter les eaux.

Contamination
Envahissement d’un milieu ou d’un organisme vivant par des micro-organismes
pathogénes ou par des polluants.

Contraintes

Ensemble des conditions a satisfaire au cours de la conception du projet pour assurer
le respect total ou partiel de la sensibilité de I’enjeu a I’une ou plusieurs des composantes
du projet.

CRPF
Centre Régional de la Propriété Forestiéere.

Cynégétique
Qui se rapporte a la chasse.




Ecosystéme

dB(A)

Le décibel (dB) est lunité retenue pour le niveau sonore. Le décibel A (dB(A)) est
lunité pour représenter la sensibilité de loreille humaine. Cela permet de traduire la
sensibilité de Uoreille plus forte aux sons aigus qu'aux sons graves.

DDASS
Direction Départementale des Affaires Sanitaires et Sociales.

DDAF

Direction Départementale de |’Agriculture et de la Forét.

DDE
Direction Départementale de ’Equipement.

Déblai
Mouvements de terre consistant a enlever des matériaux pour abaisser le niveau du
terrain.

DIREN
Direction Régionale de I’Environnement.

DRAC
Direction Régionale des Affaires Culturelles.

Drainage
Ensemble des dispositions destinées a permettre |'évacuation, hors de l'emprise de la

chaussée, des eaux de la chaussée ou de ruissellement.

DREIF
Direction Régionale de I’Equipement d’lle de France.

DRIRE
Direction Régionale de U’Industrie, de la Recherche et de [’Environnement.

E

Echangeur
Carrefour dont les échanges sont séparés les uns des autres et gérés en dehors des

axes principaux.

Ensemble des étres vivants (biocénose), des éléments non vivants et des conditions
climatiques et géologique (biotopes) qui sont liés et interagissent entre eux et qui constitue
une unité fonctionnelle de base en écologie.

Effet de serre
Phénomeéne de rétention thermique di a ’absorption sélective de ’atmosphére qui
laisse passer la lumiére visible mais arréte les infrarouges.

Effet direct
Impact inhérent au projet, sans aucun intermédiaire.

Effet indirect

Impact qui résulte d’une relation de cause a effet ayant pour origine un impact direct
ou une mesure de protection. Cet impact est généralement différé dans le temps et dans
’espace.

Effet permanent
Impact rendu définitif par la réalisation du projet.

Effet temporaire
Impact qui disparait soit immédiatement apres arrét de la cause, soit progressivement
avec le temps.

Effluent
Produit (le plus souvent polluant) mélangé ou non a de ’eau qui s’écoule.

Elargissement
Augmentation de la largeur de la chaussée (au sens géométrique).

Emprise
Surface occupée par une route ou une voie ferrée et ses dépendances incorporées au

domaine de la collectivité publique.

Enjeu environnemental

Enjeu qui concerne une portion de territoire qui compte tenu de son état actuel ou
prévisible, présente une valeur au regard de préoccupations patrimoniales, culturelles,
esthétiques, monétaires ou techniques. Les enjeux sont indépendants de la nature des
projets.

E.N.S

Espace Naturel Sensible : site présentant des qualités certaines (naturelles, paysageres
ou esthétiques) ou considéré comme fragile, géré par le Conseil Général dans le but de le
préserver et pouvant étre ouvert au public.

Environnement
Milieu dans lequel un organisme fonctionne, incluant lair, leau, la terre, les
ressources naturelles, la flore, la faune, les étres humains et leurs inter-relations.




ER
Emplacement réservé dans un document d’urbanisme (PLU, POS) pour réaliser des
équipements publics sur le territoire de la commune.

Epidémiologique

Qui reléve de |’épidémiologie, c’est-a-dire de |’étude des rapports existant entre les
maladies ou tout autre phénoméne biologique, et divers facteurs (mode de vie, milieu
ambiant ou social, particularités individuelles) susceptibles d’exercer une influence sur leur
fréquence, leur distribution, leur évolution.

Etat initial
Description de l’état de l’environnement avant réalisation du projet, a |’époque
présumeée de sa mise en ceuvre.

Etude d’impact

Document visant a prendre en compte les préoccupations d’environnement a
’occasion de certains projets publics ou privés d’aménagement et de travaux qui, par leur
importance, leurs dimensions ou leurs incidences sur le milieu naturel et humain peuvent
porter atteinte a cet environnement.

Evaluation
Identification, qualification et hiérarchisation des enjeux.

Exutoire
Voie de sortie d’un fluide jusque-la contenu dans un bassin.

Habitat

C’est le milieu dans lequel vit une espece ou un groupe d’especes animales ou
végétales. Ce sont des zones terrestres ou aquatiques possédant des caractéristiques
biogéographiques et géologiques particuliéres et uniques.

HPM
Heure de Pointe du Matin.

HPS
Heure de Pointe du Soir.

Hydrogéologique
Relatif a l’étude des eaux des nappes souterraines.

F

Fossé
Tranchée, servant a la réception ou a ['écoulement des eaux.

G

Giratoire
Un carrefour giratoire est un aménagement routier situé a une intersection
comprenant une, deux ou trois voies de circulation entourant un ilot central.

Gabarit
Le gabarit caractérise la hauteur maximale d’un véhicule, chargement compris, dont

le passage, sous un ouvrage, peut étre accepté dans les conditions normales de circulation.
Cette grandeur est associée au véhicule.

ICPE

Installation classée pour la protection de l’environnement.

Indemne
Usager impliqué dans un accident ne nécessitant aucune hospitalisation.

Ingestion
Absorption par la bouche.

Inhalation
Absorption par les voies respiratoires.

INSEE

—

institut National de la Statistique et des Etudes Economiques.

Intoxication
Action novice qu’exerce une substance toxique (poison) sur l’organisme ; ensemble
des troubles qui en résultent.




o

LAeq(t)
Le niveau équivalent pondéré A (LAeq (t)) traduit lintensité moyenne, exprimée
toujours en décibels (dB).

M

Maitre d’ouvrage
Personne physique ou morale pour le compte de laquelle des travaux sont exécutés.

Mesure compensatoire

Moyen mis en ceuvre lorsqu’un impact direct ou indirect du projet ne peut-étre réduit.
Mesure visant a « neutraliser un inconvénient par un avantage » et a équilibrer un effet par
un autre. Mesure ayant pour objet d’offrir une contrepartie a un effet dommageable non
reductible créé par un projet.

Merlon
Talus disposé au bord de la route pour diminuer ’impact sonore sur les riverains.

Milieu naturel
Ensemble de la végétation, de la faune, de |a flore terrestre et aquatique, du sol en
tant que support et de leurs interactions.

Mur de souténement
Ouvrage de retenue des terres.

Nuisance

Elément du milieu physique ou de l’environnement social susceptible de porter
atteinte ou d’altérer plus ou moins brutalement et profondément ’équilibre physique ou
social d’un étre vivant. Inclut les faits de pollution.
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Occupation du sol

Utilisation de [’espace a des fins productives ou non ou dans le cadre de la répartition
des implantations d’activités de services et de résidences dans une agglomération urbaine,
organisation de |’espace.

OMS
Organisation Mondiale de la Santé.

ONF

Office National des Foréts.

Ouvrage d’art

Ouvrage de Génie Civil lié a U’établissement d’une voie de circulation terrestre,
fluviale ou maritime (pont, viaduc, tunnel, mur de souténement) ou d’une adduction d’eau
(aqueduc...).

Ouvrage hydraulique
Ouvrage permettant d'assurer les écoulements de l'eau, dont les dimensions dépendent
de la nature du cours d'eau a rétablir (ex : buse, pont, etc.).

P

Passage inférieur ou P.l.
Ouvrage qui porte ’infrastructure routiére considérée.

Passage supérieur ou P.S.
Ouvrage qui passe au dessus de l'infrastructure routiere considerée.

PDIPR
Plan Départemental des Itinéraires de Promenade et Randonnée.

PLU
Plan Local d’Urbanisme : document d’urbanisme communal fixant les régles générales
d’utilisation des sols.

Points d’échanges
Zone de communication entre plusieurs voies, permettant de passer de ["une a 'autre.

POS

— e —

Plan d’Occupation des Sols: document d’urbanisme communal fixant les regles
générales d’utilisation des sols.




PR
Point de Repeére : notation permettant de repérer un point sur le linéaire d’une route.

Profil en long (P.L.)
Coupe longitudinale sur laquelle sont reportées les valeurs des pentes et des rampes
et la position du projet par rapport au niveau du sol existant.

Profil en travers (P.T.)
Coupe transversale d'une route perpendiculairement a son axe longitudinal. Une telle
coupe met en évidence les largeurs des voies, des accotements, des fossés et de l'emprise.

Profil en travers Type (P.T.Type)
P.T. de la route en section courante.

Programme
Ensemble de travaux liés fonctionnellement a U'opération et dont il faut apprécier
U’impact.

PSGN
Passage Souterrain a Gabarit Normal : ouvrage d’une hauteur maximale de 4.80m
utilisable par tous les types de véhicules (automobiles et poids lourds).

PSGR
Passage Souterrain a Gabarit Réduit : ouvrage d’une hauteur maximale de 2,80m
accessible uniqguement aux véhicules légers.

Schéma Départemental de la Région Ile de France: document de planification et
d’aménagement a |’échelle de la région Ille-de-France.

Section courante
Trongon de route compris deux points d'échanges et dont les caractéristiques
géométriques sont homogenes.

Sensibilité
Exprime un risque dans les études d’aménagement, le risque que ’on a de perdre tout
ou une partie de la valeur d’un enjeu environnemental du fait de la réalisation d’un projet.

SRU (loi)

Loi « Solidarité et Renouvellement Urbain » du 13 décembre 2000.

Station SIREDO
Station de comptage automatique de la circulation du réseau SIREDO (Systéme
Informatisé de REcueil de DOnnées).

Substrat / substratum
Elément sur lequel repose une couche géologique.

T

Talweg

RA
Recensement Agricole.

Ruisselllement
Ecoulement libre de l'eau en surface.

SCOT
Schéma de Cohérence Territoriale : document de planification et d’aménagement a
l’echelle d’un territoire cohérent (peut regrouper plusieurs communes).

SDAP
Service Départemental de I’ Architecture et du Patrimoine.
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Ligne de fond d’une vallée. Lit mineur d’une riviére.

Terrassements routiers
Opérations de construction transformant le terrain naturel en plate-forme support de
chaussée.

™)
Trafic Moyen Journalier : moyenne des trafics journaliers.

TMJA
Trafic Moyen Journalier Annuel : moyenne des trafics journaliers sur l’année.

TMJO
Trafic Moyen Journalier aux jours ouvrables : moyenne annuelle des trafics journaliers
aux jours ouvrables de la semaine (du lundi au vendredi inclus).

Topographie
Disposition, relief d’un lieu.

Tourne-a-gauche / Tourne-a-droite
Mouvement quittant le trafic principal par la gauche ou par la droite.




TPC
Terre Plein Central : Bande non circulable séparant deux sens de circulation.

Tracé en plan
Projection d'une route sur un plan horizontal.

Tué

Victime décédée sur le coup ou dans les 6 jours suivant l’accident, cette période tend
a terme a passer a 30 jours, valeur adoptée a l’échelle internationale.

v i

Valeur patrimoniale
Qui se caractérise par la richesse d’un bien (espéce, biotope, construction,...) qu’on a
pu conserver jusqu’alors et qu’on se doit de restituer avec les mémes caractéristiques.

Z

ZAC
Zone d’Aménagement Concertée. Zone a l'intérieur de laquelle une collectivité réalise
ou fait réaliser 'aménagement et 'équipement de terrains en vue de leur urbanisation.

ZI
Zone industrielle.

ZNIEFF
Zone Naturelle d’Intérét Faunistique et Floristique.

Zone d’étude
Zone géographique potentiellement soumise a U’influence du projet.
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14




PARTIE A - OBJET DE L’ENQUETE - INFORMATIONS JURIDIQUES ET ADMINISTRATIVES

Le présent chapitre a pour objet de rappeler les modalités de ’enquéte préalable a la
déclaration d’utilité publique, ainsi que les principales procédures administratives a mettre
en ceuvre pour assurer ’information du public et la protection des intéréts en présence.

|. - OBJET ET CONDITIONS DE L’ENQUETE

La présente enquéte publique concerne la réalisation de I’aménagement et du doublement
de la RD30 sur la commune de PLAISIR de la RN12 au Nord du giratoire du Petit Saint-Cloud.
Le rétablissement de la piste cyclable sur la RD58 (au Sud de l’échangeur de la RN12) se
situe, par ailleurs, sur la commune d’ELANCOURT.

L’enquéte publique porte a la fois sur :

- L’utilité publique des travaux ;
Le classement et le déclassement des voies ;
La mise en compatibilité des documents d’urbanisme concernés des communes de
PLAISIR et d’ELANCOURT.

L’enquéte est effectuée dans les conditions prévues par :

- Les articles R11-14-1 a R11-14-15 du code de |’expropriation ;
- Les articles L123-1 a L123-16 du code de U’environnement ;
- La loi n°2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité.

La composition du dossier d’enquéte est établie conformément aux dispositions de ’article
R.11-3 du code de ’expropriation.

ll. — INSERTION DE L’ENQUETE DANS LA PROCEDURE ADMINISTRATIVE
RELATIVE A L’OPERATION

I1.1 - LE PROJET AVANT L’ENQUETE

Les principales décisions concernant la section concernée par |’opération sont les suivantes :

— Par délibération du 4 juin 1991, la commune de PLAISIR a demandé la réalisation du
doublement de la RD30 entre la RN12 et le giratoire du Petit Saint-Cloud, voie de
dimension départementale.

— Par délibération du 30 janvier 1995, la commune de PLAISIR a demandé que soient
traitées prioritairement la mise en souterrain de la RD30 sous le giratoire du Petit Saint-
Cloud et la mise en place de protections phoniques.

— Par délibération du 28 Novembre 1997, le Conseil Général a pris acte des résultats de
I’étude de circulation sur le secteur de la Plaine de Versailles et a autorisé la poursuite
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des études et de la concertation relative aux aménagements de capacité de la RD30 a
PLAISIR, sur la section de la RN12 - rond-point du Petit Saint-Cloud, ainsi que toutes les
formalités de porter a la connaissance ; a demandé que cette opération soit exemplaire
en matiére de protection de [’environnement et notamment en terme de protection
phonique vis-a-vis des riverains et qu’elle integre des aménagements en faveur des cycles.

— Par délibération du 21 juin 2001, le Conseil Municipal de PLAISIR a émis un avis
favorable sur le principe de doublement de la RD30.

— Par délibération du 20 décembre 2001, le Conseil Municipal de PLAISIR a approuvé le
principe d’aménagement de la RD30 entre la RN 12 et le carrefour du Petit Saint-Cloud.

— Le Conseil Municipal de PLAISIR et le Conseil Général ont approuvé les modalités de la
concertation publique, respectivement par délibération du 20 décembre 2001 et du 21
juin 2002.

— Par délibération du 21 juin 2002, le Conseil Général a approuvé le dossier de prise en
considération du projet.

— Par délibération du 25 mars 2005, le Conseil Général a tiré le bilan de la concertation
et a apporté des réponses aux observations formulées dans les registres.

— Par délibération du 8 juillet 2005, le Conseil Général a approuvé et arrété l’Avant
Projet Sommaire de |’opération.

L’historique de l’opération est détaillé dans le titre |V de la piece G du présent dossier.

Les principales études concernant l’opération sont les suivantes :

- Etude prospective de trafics sur le schéma d’infrastructures routieres de la
Plaine de Versailles en Mai 1997 ;

- Etude acoustique en 2000 ;
- Etude paysagere réalisée en 2000 ;
- Etudes préalables a ’aménagement de la RD30 en 2002 ;

- Etude de simulations dynamiques de circulation sur la RD30 entre le giratoire
du Petit Saint-Cloud et ’échangeur des Gatines a PLAISIR réalisée en 2004 ;

- Etude d’Avant Projet Sommaire finalisée en 2005 ;
- Etude d’assainissement en février 2005 ;

- Etude acoustique de 2005 ;

- Etude Air de 2005 ;

- Etude paysageére finalisée en 2005.

11.2 - DEROULEMENT DE L’ENQUETE PUBLIQUE

La présente enquéte est organisée par le Préfet des Yvelines. A sa demande, un
Commissaire-Enquéteur (ou une commission d’enquéte) est désigné sous quinzaine par le
Président du Tribunal Administratif a partir d’une liste d’aptitude.
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La présente enquéte fait 'objet d'un arrété d'ouverture et de mesures de publicité préalables,
conformément a la réglementation.

La durée de I'enquéte est de un mois au minimum. Elle se tient dans des locaux prévus a cet
effet dans les communes concernées par le projet ou le présent dossier et un registre
d’enquéte sont tenus a la disposition du public.

Le Commissaire-Enquéteur ou la commission d’enquéte regoit durant I'enquéte publique, les
observations écrites ou orales du public. Par ailleurs, il est habilité a recevoir toutes personnes
ou représentants d’associations qui en font la demande. |l peut faire compléter le dossier, en
se faisant communiquer tout document par le Maitre d'Ouvrage. Il peut également organiser
une réunion publique avec I'accord du Préfet. Enfin, il peut sur demande motivée, décider la
prolongation de la durée de I'enquéte.

A l'expiration du délai, le registre d'enquéte est clos, signé par le maire de la commune
concernée et transmis au Commissaire-Enquéteur.

1.3 — A L’ISSUE DE L’ENQUETE

Le Commissaire-Enquéteur ou la commission d’enquéte devra rendre ses conclusions au
Préfet des Yvelines six mois maximum aprés 'ouverture de 'enquéte publique (article L 11.1
du code de I'expropriation modifi€¢ par la loi démocratie de proximité). Cet avis pourra étre
favorable, favorable avec recommandations, favorable avec réserves ou défavorable. Un
exemplaire sera adressé au président du Tribunal Administratif.

Le préfet des Yvelines adressera une copie du rapport et des conclusions au Conseil Général
des Yvelines, ainsi qu'aux maires de PLAISIR et ’ELANCOURT.

Le rapport du Commissaire-Enquéteur ou de la commission d'enquéte restera a la disposition

du public pendant un an, a compter de la cléture de 'enquéte, dans les mairies concernées.

1.4 — PARALLELEMENT A LA PRESENTE ENQUETE

« Enquéte parcellaire

Le maftre d’ouvrage étant en mesure de déterminer les parcelles nécessaires a la realisation
de l'opération, une enquéte dite parcellaire, spécifique a la commune de PLAISIR, est menée
simultanément a la présente enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique.

Elle est destinée essentiellement a définir, pour tous les terrains nécessaires a la réalisation
des travaux, I'identité du ou des propriétaires et des « utilisateurs », et de permettre a ceux-ci
d’exprimer leurs observations quant a ia superficie de ces terrains et a faire valoir leurs droits.
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« Mise en compatibilité des documents d’urbanisme

La présente enquéte porte également sur la mise en compatibilité :
Sur la commune de PLAISIR: P.0O.S. de PLAISIR NORD
Z.A.C. DE L’'AQUEDUC DE L'AVRE
Z.A.C DE SAINTE APOLLINE

Sur la commune d’ELANCOURT : Z.A.C. de la Clef Saint Pierre

I1.5 — LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE

Au terme des procédures d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique, de mise en
compatibilité du document d’'urbanisme et d’enquétes parcellaires, et au vu des dossiers
correspondants, un arrété préfectoral prononcera ['utilité publique des travaux d’'aménagement
emportant modification des documents d’'urbanisme de PLAISIR et ' ELANCOURT ainsi que la
cessibilité des terrains nécessaires a 'opération.

En cas de contestation, I'acte déclaratif d'utilité publique pourra faire I'objet d'un recours
contentieux devant le Tribunal administratif dans le délai de deux mois a compter de son
affichage.

L’acte déclaratif d'utilité publique pourra comporter des prescriptions particuliéres en matiére
de protection de I'environnement, en application de I'article 4 de la loi 95-101 du 2 février 1992
relative au renforcement de la protection de I'environnement.

En application de I'art L.11-1-1.3 du Code de I'Expropriation, la Déclaration d’Utilité Publique
doit étre accompagnée d’'un document de motivation.

lll. - AU DELA DE LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE

1.1 — LA DECLARATION DE PROJET

Selon larticle L. 126-1 du Code de I'environnement, « lorsqu’'un projet public de travaux,
d’aménagement ou d'ouvrages a fait 'objet d’'une enquéte publique au sens des ariicles L.
123-1 et suivants du code de I'environnement, I'autorité de I'Etat ou I'organe délibérant de la
collectivité territoriale ou de I'établissement public responsable du projet se prononce, par une
déclaration de projet, sur I'intérét général de 'opération projetée ».

« La déclaration de projet mentionne l'objet de l'opération tel qu'il figure dans le dossier
soumis a 'enquéte et comporte les motifs et considérations qui justifient son caractere d'intérét
général. Elle indique, le cas échéant, la nature et les motifs des principales modifications qui,
sans en altérer I'économie générale, sont apportées au projet au vu des résultats de I'enquéte
publique. Si la déclaration de projet n’est pas intervenue dans le délai d'un an a compter de la
cléture de I'enquéte, I'opération ne peut étre realisée sans une nouvelle enquéte. En I'absence
de déclaration de projet, aucune autorisation de travaux ne peut étre délivrée. Si les travaux
n'ont pas regu de commencement d'exécution dans un délai de cinqg ans a compter de la
publication de projet, la déclaration devient caduque. »

La déclaration de projet est publiée dans des conditions définies par décret en Conseil d’Etat.
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Lorsqu’un projet nécessite |’expropriation pour cause d’utilité publique, la déclaration de
projet est prise, apres l’enquéte publique, de la maniére suivante :
Si Uexpropriant est une collectivité territoriale, ’Etat demande a la collectivité de se
prononcer dans les 6 mois, a compter de la cloture de !’enquéte publique, sur U’intérét
général du projet. Au vu de la déclaration de projet, ’autorité compétente de ’Etat décide
de la déclaration d’utilité publique ouvrant droit a |’expropriation.

I11.2 - LES ETUDES DE DETAIL

Le Conseil Général des Yvelines, maitre d’ouvrage de [’opération, engagera en concertation
avec l’ensemble des partenaires concernés, les études de détail nécessaires a la définition
précise de |’opération.

Le projet qui sera effectivement réalisé pourra différer de celui faisant Uobjet du présent
dossier, pour tenir compte notamment des observations recueillies au cours de la présente
enquéte.

Si une différence substantielle de nature a modifier les résultats de l’enquéte et les
conclusions du commissaire enquéteur en résultait, une nouvelle enquéte serait nécessaire.

111.3 - LES PROCEDURES COMPLEMENTAIRES

111.3.1 - Archéologie préventive

I s’ggit, confprmément aux prescriptions de la Direction Régionale des Affaires Culturelles,
service Archeologie, de la réalisation d’une campagne de sondages pour déterminer la

présence ou non de vestiges archéologiques. Cette étape intervient avant la phase de
travaux.

111.3.2 - La procédure au titre de la loi sur 'eau

Conformément a la loi sur ’eau du 3 janvier 1992, codifiée par les articles L 214-1 & L214-11
du code de l'environnement et aux décrets n°93-742 et 93-743 (nomenclature) du 29 mars
1993, le projet reléve de la procédure de déclaration au titre de la loi sur I’eau, un dossier
spécifigue est réalisé.

11.3.3 Monuments historiques

Selon Uarticle L 621-1 et suivants du Code du Patrimoine, toute construction nouvelles ou
modiﬁcapon dans le champs de visibilité d’un monument historique inscrit ou classé est
soumise a autorisation avant travaux.

Leg c_iéclaration d’utilité Publique doit étre prise en conformité avec l’avis de U’Architecte des
B:';\tlments de France, ou en cas de désaccord, le Préfet prend l'avis de la commission
régionale des sites et du patrimoine.
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111.4 - LA PROCEDURE D’EXPROPRIATION

Indépendamment des accords amiables qui pourront étre passés pour la cession des
parcelles, la procédure d’expropriation sera conduite conformément au Code de
I’Expropriation pour cause d’utilité publique.

Le délai de réalisation des expropriations, sauf prorogation est fixé a 5 ans.

111.5 - LA CONSTRUCTION ET LA MISE EN SERVICE

Pendant la phase de construction, Le Conseil Général des Yvelines veillera a la mise en
oeuvre des dispositions arrétées lors des études de détail.

111.6 - DOMANIALITE DES VOIES

Les procédures de classement et reclassement seront réalisées conformément au code de la
voirie routiére et en concertation avec les collectivités concernées conformément aux
articles L131-4, L141-3, R131-3 a R131-8 du Code de la Voirie Routiere.

La carte présentée ci-contre indique les axes concernés par le changement de domanialite.

Les collectivités concernées par le classement et le déclassement des voies et des ouvrages
de franchissement sont :

- Le Département des Yvelines ;

- La commune de PLAISIR.

» Domaine public routier départemental :

La RD30 est maintenue dans le domaine départemental. Les sections de RD30 situées sous les
futurs giratoires dénivelés des Gatines et du Petit Saint-Cloud seront classées dans le
domaine départemental.

Le giratoire du Petit Saint-Cloud et le futur giratoire des Gatines seront respectivement
maintenu et classé dans le domaine départemental.

Les bretelles d’acces au giratoire du Petit Saint-Cloud depuis les RD30 et RD11 seront
maintenues dans le domaine départemental. Depuis ce giratoire, les bretelles d’accés aux
RD30 et RD11 seront également maintenues dans le domaine départemental.

Les bretelles d’accés au futur giratoire des Gatines sur la RD30 seront classées dans le
domaine départemental.

Les bretelles d’entrée et de sortie de la rue F. Mitterrand sont maintenues dans le domaine
départemental.



PARTIE A - OBJET DE L’ENQUETE - INFORMATIONS JURIDIQUES ET ADMINISTRATIVES i

Le giratoire sur lequel débouche la rue Jean Monod sera classé dans le domaine
départemental. Les voies reliant ce giratoire a la RN12 d’une part et au futur giratoire des
Gatines d’autre part seront classées dans le domaine départemental.

Enfin, Les circulations douces longeant le Sud de la RD30 sont classées dans le domaine
départemental. Les ouvrages permettant le franchissement de la RN12 et de la RD30 au
niveau du Bois de la Cranne seront classés dans le domaine départemental.

» Domaine public routier communal :

Les voies suivantes sont maintenues dans le domaine communal :
- rue du Général de Gaulle ;
- rue F. Mitterrand ;
- rue de la Bretéchelle ;
- rue Jules Régnier ;
- rue Jacques Monod ;
- avenue du 19 mars 1962 ;
- voie d’évitement entre ’avenue du 19 mars 1962 et la RD11.

La rue Pierre Curie et ["avenue du Pressoir sont également maintenues dans le domaine
communal. Les bretelles d’accés de ces voies au futur giratoire des Gatines seront classées
dans le domaine communal.

La voie d’acces au parking du Bois de la Cranne et le parking seront classés dans le domaine
communal.

V. - TEXTES REGISSANT L’ENQUETE PUBLIQUE

La présente Enquéte Publique est régie principalement par :

= Le code de ’Environnement, notamment les articles :

- L 123-1 a L123-16 reprenant la loi n°83-630 du 12 juillet 1983 dite « loi
Bouchardeau », relative a la démocratisation des enquétes publiques et a la protection de
’environnement et le décret n°93-245 du 25 février 1993 modifiant le décret n°85-453 du 23
avril 1985 modifie, pris pour ’application de cette loi ;

- L 122-1 a L 122-3 reprenant la loi n°76-629 du 10 juillet 1976 relative a la protection de
la nature et le décret 77-1141 du 12 octobre 1977 modifié, pris pour |’application de cette
loi ;

-L 110 et L 121 reprenant la loi n°95-104 du 2 février 1995 relative au renforcement de
la protection de I’environnement ;
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-L110etL 211 aL 216 reprenant la loi sur [’eau n°92-3 du 3 janvier 1992 et ses décrets
d’application n® 93-742 et 93-743 du 29 mars 1993, modifiés en derniére date par le décret
n°2003-868 du 11 septembre 2003 ;

-L 220 a L 226 reprenant la loi sur I’air n°96-1236 du 30 décembre 1996 ;
- L 350-1 reprenant la loi n°93-24 du 8 janvier 1993 sur la mise en valeur des paysages ;
- L 571-1 a L 571-26 reprenant la loi sur le bruit du 31 décembre 1992, le décret 95-22 du

9 janvier 1995 pris en application de article 12 de cette loi, I’arrété du 5 mai 1995 et la
circulaire du 12 décembre 1997 relatifs au bruit des infrastructures routieres ;

= Le code de |'urbanisme et notamment ’article L300-2 et suivants et R 300-1 et suivants,
relatifs a la procédure de concertation ainsi que les articles L123-16 a L123-18 et R123-23
relatifs a la mise en compatibilité des POS.

= Le code de I’expropriation, notamment les articles :
-L 11-1 a L 11-7 : Déclaration d’Utilité Publique ;
- R11-1 a R11-4 ftraitant

composition du dossier
générales, chapitre 17) ;

de la forme de l'acte déclaratif d’utilité publique et de la
d’enquéte (Deuxiéme partie réglementaire, titre 1- Regles

- R 11-14-1 a R 11-14-15 : procédure spécifique aux enquétes préalables portant sur des
opérations entrant dans le cadre d’application de Uarticle L 123-1 du code de
U’environnement ;

-R11-15a R 11-18 : dispositions communes.

= Le code rural.

= Le code du patrimoine et notamment les articles L 621-1 et suivants relatifs au
patrimoine culturel et historique et les articles L 521-1 et suivants ainsi que le décret
d’application n°2004-490 du 3 juin 2004 portant sur l’archéologie préventive.

= Le code de la voirie routiére : articles L131-4, L141-3 et R131-3 a R131-8
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V.- DEROULEMENT DE LA PROCEDURE

L'insertion de !’enquéte dans la procédure administrative relative a U'opération peut étre
schématisée comme suit :

¢+ Etudes Préalables
* Avant Projet Sommaire
(A.P.S.)

¢

Enquéte publique relative :

- ala DUP,

- aux classement et
déclassement des voies,

- a la mise en compatibilité des
documents d’urbanisme
concernés sur les communes de
PLAISIR et d’ELANCOURT

Enquéte
parcellaire

Déclaration de projet

=

Déclaration d’Utilité s
Publique Arrété de cessibilité

Etudes détaillées

A

Acquisitions fonciéres
Travaux
Classements et déclassements des voies
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

|.—OBJET ET JUSTIFICATION DE L’'OPERATION

1.1 PRINCIPAUX OBJECTIFS DU PROJET

Dans les années 80-90, on a assisté a une augmentation importante de |’urbanisation des
communes de PLAISIR, des CLAYES-SOUS-BOIS et de VILLEPREUX. D’importants Centres
Commerciaux se sont également développés dans ces secteurs tels que le Centre Commercial
Régional de Grand-PLAISIR.

Aujourd’hui, prés de 28 000 véhicules/jour circulent au Nord de l’avenue du Pressoir et
38 000 entre la RN12 et l’avenue du Pressoir. La RD30 est de plus en plus saturée et connait
de nombreux accidents. Cela engendre de nombreuses nuisances (bruit, pollution, temps de
déplacement) pour les riverains et les usagers de la RD30.

D’autre part, la congestion chronique de la RD30 actuelle entraine un report de trafic
important sur le centre-ville engendrant également de nombreuses nuisances pour ses
habitants.

Les principaux objectifs de ce projet sont donc :

o D’assurer la fluidité et la sécurité de I’ensemble des déplacements sur la RD30 et a
l"intérieur de la ville en contribuant a la tranquillité des quartiers et de leurs
habitants ;

e D’améliorer le cadre de vie des riverains de la RD30 par la mise en place de
protections acoustigues et en intégrant de facon exemplaire le projet sur le plan des
paysages et de ’environnement ;

e De développer les aménagements en faveur des circulations douces (piétons et
cyclistes) ;

e De rendre le centre-ville aux Plaisirois et de favoriser |’économie locale.

1.2 OBJET DE L’OPERATION

Des etudes techniques portant sur le trafic, la géométrie, |’acoustique, le paysage et ’air
ont donc été réalisées par le Conseil Général des Yvelines entre 1997 et 2005. Ces études ont
eté réalisées en étroite collaboration avec la municipalité de PLAISIR, les commergants du
Centre Régional « Grand PLAISIR », le Syndicat Intercommunal d’Etudes et d’Aménagement
de la Région de PLAISIR/LES CLAYES SOUS BOIS. La municipalité et le Département ont
également associé soit la population soit les associations concernées par le projet et
notamment lors de six réunions : en novembre 1994, le 12 novembre 2001, le 15 février 2002,
le 28 juin 2003, le 12 octobre 2004 et le 7 juin 2005.

La réunion du 15 février 2002 a été organisée a l’initiative des riverains de la portion de la
RD30 située entre le carrefour avec la rue J. Régnier et la RN12 (13 riverains présents). Deux
representants du Conseil Municipal étaient présents.
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La municipalité de PLAISIR a convié, pour la réunion du 28 juin 2003, 63 associations. Parmi
celles-ci 29 étaient présentes ainsi que 9 autres associations. Deux représentants du Conseil
Municipal étaient présents.

Le 12 octobre 2004, les simulations dynamiques de trafic (2004 et 2024) ont été présentées a
la municipalité de PLAISIR et aux associations de PLAISIR par le Conseil Général.

Une autre réunion a eu lieu le 7 juin 2005 au Conseil Général avec l’association (CESAM
RD30).

Ces études ont permis de proposer une solution la plus adaptée pour répondre aux différents
objectifs du projet.

Afin d’améliorer le fonctionnement de la RD30, délester le centre-ville de PLAISIR, répondre
a U’évolution du trafic, satisfaire aux conditions de sécurité mais également favoriser les
circulations douces et garantir une bonne protection des riverains, les aménagements
suivants ont été retenus :

% Doubler la RD30 entre le franchissement de la RN12 et la rue de ’aqueduc de

I’Avre avec des caractéristiques appropriées pour une meilleure insertion et une

vitesse limitée a 70 km/h ;

& Déniveler les carrefours (giratoires des Gatines et du Petit Saint Cloud) ;

% Abaisser la voie sur les sections qui le permettent ;

% Développer les circulations douces (piste piétons/cycles, passerelles) ;

% Créer un nouveau parking au bois de la Cranne ;

% Garantir des niveaux sonores maximums de 60 dB(A) en période diurne, ce

qui va au-dela des obligations réglementaires, par la mise en place de

protections acoustiques spécifiques ;

% Réaliser des aménagements paysagers de qualité.
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[l - CHOIX DU PROJET SOUMIS A L’ENQUETE PARMI LES DIFFERENTS
PARTIS ENVISAGES

il.1 - CONTRAINTES D’ AMENAGEMENT

» Le milieu physique et naturel

La RD30 est fortement marquée par la topographie des lieux avec des pentes importantes.

Le ru Maldroit traverse la RD30 a hauteur du Bois de la Cranne. L’Aqueduc de |’Avre
(transport d’eau potable) qui passe sous la RD30 au Nord de I’avenue du Général de Gaulle,
comporte des regles strictes de protection des eaux.

Une attention particuliére sera portée a la qualité des eaux et a la préservation des zones
humides situées au Sud du Bois de la Cranne.

Les bois et foréts du secteur d’étude sont des milieux favorables au déplacement de la
grande faune.

Une voie de déplacement connue de la faune est repérée a hauteur du bois de la Cranne.
Celle-ci recoupe la RD30 mais n’est pas génératrice de collisions.

Par ailleurs, des bois et foréts sont également protégés au titre du document d’urbanisme en
vigueur (zone ND) et des espaces boisés classés.

Le domaine de PLAISIR est classé comme site naturel (loi de 1930) et comme monument
historique (loi de 1913).

« Paysage et patrimoine

La RD30 est composée de différentes séquences qui se succédent tout au long de son
parcours qui conferent au paysage de cet axe des ressentis différents (urbain, rural). Les
atouts majeurs de cet axe se manifestent essentiellement entre ’échangeur avec la RN12 et
le début du merlon qui borde la route au niveau du bois de la Cranne. Il s’agit & d’un
paysage largement ouvert ou l’ancienne ruralité des lieux est encore présente, renforcée par
la présence de vergers et de la vue dégagée sur le bois de la Cranne. Plus au Nord, la
présence d’un merlon crée un effet de couloir. Quand ’espace s’ouvre & nouveau, la RD30
s’inscrit dans un paysage urbain, les paysages sont alors moins forts.

Il convient donc de préserver au maximum les premiéres séquences paysagéres dans la partie
Sud de la RD30 pour éviter la banalisation de I’espace.

Une partie de la RD30 est concernée par le périmétre de protection au droit du Domaine de
PLAISIR, monument historique classé.

Ifour les, d’écouvertes potentielles de vestiges archéologiques, des fouilles préalables devront
etre operees avant les travaux, conformément a la législation en vigueur.
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Le chemin de Grande Randonnée (GR11) intercepte la RD30, entre le bois d’Arcy et la forét
de Sainte Apolline.

» Milieu humain et socio-économique

De part et d’autre de la RD30, les emprises fonciéres disponibles peuvent se révéler
insuffisantes (au niveau de la section entre la RN12 et la rue Jules Régnier) notamment pour
rétablir la piste cyclable.

De nombreuses habitations et équipements de proximité sont situés aux abords de la RD30.
L’aménagement projeté doit prendre en compte ’impact sonore et visuel pour les riverains
ainsi que de qualité de Uair.

Des vergers (zone naturelle au titre des documents d’urbanisme) sont également présents
aux abords de la RD30 (vers les Gatines).

L’aménagement projeté devra prendre en compte les contraintes liées au reglement du
document d’urbanisme en vigueur et notamment celles liées aux zones naturelles et aux
espaces boisés.

De nombreux réseaux existent de part et d’autre de la route et notamment un important
réseau collecteur d’eaux pluviales qui se situe sous la RD30 actuelle.

Les accés et voies de communication qui desservent les équipements et habitations sont pris
en compte dans le projet :

- rue P. Curie ;

- rue J. Monod ;

- avenue du Pressoir ;

- rue J. Régnier ;

- acces au bois de la Cranne,

- rue de la Bretéchelle ;

- avenue F. Mitterrand ;

- avenue Charles de Gaulle ;

- acces au centre de secours ;

- acces au centre culturel Coluche ;

- piste cyclable.

L’étude acoustique a mis en évidence que 12 habitations individuelles, 3 immeubles
d’habitations et 6 batiments de bureaux sont, a I’heure actuelle, situés en zone d’ambiance
sonore bruyante.
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1.2 - PARTIS D'AMENAGEMENT

Cette partie est détaillée dans le titre IV-Il de I’étude d’impact.

Lors des différents échanges avec le public et les élus locaux, diverses solutions ont été
évoquées et étudiées :

« La situation actuelle ;

= L’option 0 : " ne rien faire " ;

- L’option 1 : aménagement de la RD30 a 2x1 voie ;

- L’option 2 : aménagement et doublement de la RD30 (a 2x2 voies).

Dans la présentation des variantes ci-apres, sont principalement présentés les facteurs les
plus discriminants a savoir l’écoulement du trafic et la sécurité.

L'analyse multicritére figure dans le chapitre 11.3.
L’étude de trafic menée en 2004 par le Département caractérise la situation actuelle a
’heure de pointe du soir en semaine (du lundi au jeudi) et simule le trafic attendu 20 ans

aprés (2024) sur la RD30 laissée en ’état. Elle simule également le trafic attendu en 2024
pour les options 1 (2x1 voie) et 2 (2x2 voies) (cf. partie G - Titre IV).

I1.2.1 Situation actuelle

a) Trafic

Conformément a ce qui a été établi dans la partie G - Titre Il « Etat initial du site et de son
environnement », Chapitre « Milieu humain et socio-économique » : le trafic entre la RN12 et
la RD30 (dans les deux sens), se compose en trés grande majorité d’un trafic d’échange et
d’un trafic lié a la desserte locale que ce soit pour les véhicules légers ou pour les poids
lourds.

La capacité maximale de trafic d’une route a 2x1 voie est de 20 000 véh/j en rase campagne
et de 25000 véh/j en zone urbaine (source ARP et ICTAVRU). Pour la section de la RD30
comprise entre la rue J. Régnier et le giratoire du Petit Saint-Cloud, cette capacité maximale
est déja dépassée.

La part du trafic de grand transit (trajet n’ayant ni une origine ni une destination locale ou
de proximité'), dans les 2 sens, est de 8,5 %. La part des poids lourds (dans les 2 sens) est de
4,2% a la station de comptage permanent (SIREDO) située a proximité du Bois de la Cranne.

' Cf carte p171 et définition p172
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Actuel - Heure de Pointe du Soir - 2004

Trafic double sens (en véhicules/heure)
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b) Les conditions de circulation

Sur la section de la RD30 concernée par l’aménagement, il y a cinqg carrefours principaux (du
Nord au Sud) : le giratoire du Petit Saint-Cloud, le carrefour avec ’avenue du Pressoir
(centre-ville), le carrefour a feux de la rue J. Régnier et le carrefour des Gatines.

En heure de pointe du soir, le giratoire du Petit Saint-Cloud atteint sa limite de
saturation. (Cf. schéma page 32)

L’insertion sur le giratoire est difficile depuis :

« L’avenue de Saint-Germain (Ouest) - RD11: cette voie d’accés est trés chargée et
présente des remontées de file importantes. L’insertion sur le giratoire est difficile ;

- La route des Deux Plateaux (RD30 depuis le Sud) : des remontées de file sur la RD30
Sud, peuvent temporairement bloquer 'accés a la voie d’évitement, toutefois, cette
derniére permet d’écouler la plus grande partie du trafic qui, avant sa réalisation,
bloquait la RD30 ;

. L’avenue de Saint-Germain-RD11(Est) : cette voie représente une part trés importante
de la charge du giratoire ;

« L’avenue du 19 mars 1962 : le trafic est faible mais les véhicules ont beaucoup de mal
a s’insérer sur le giratoire ;

» La RD30 Nord est fluide.

Nota : En heure de pointe du matin, on observe une inversion qualitative de la congestion du
giratoire du Petit Saint-Cloud.

Le giratoire avec |’avenue du Pressoir est pénalisé dans le sens Sud/Nord par la remontée
de file venant du carrefour J. Régnier.

Des comptages réalisés en septembre 2005 sur l’avenue du Pressoir ont mis en évidence une
pointe importante de trafic en heure de pointe du matin. Ce type de variation horaire
correspond a une route utilisée pour des déplacements domicile-travail en « shunt » d’un
itinéraire déja saturé. Ce sont des surplus de trafic de la RD30 aux heures de pointe qui
empruntent ’avenue du Pressoir.

Le carrefour a feux de la rue J. Régnier est trés congestionné.

Dans le sens Nord/Sud (depuis le giratoire du Petit Saint-Cloud), de faibles remontées de file
se forment au feu. La faible capacité de stockage des mouvements de tourne-a-gauche,
pourtant peu importants, suffit a créer une géne a U’écoulement du mouvement tout-droit,
et a réduire la capacité du feu.

Dans le sens Sud vers Nord, la capacité du carrefour est trés réduite, et la remontée de file
engendrée (300m en moyenne, 400m au maximum) est préjudiciable aux conditions de
circulation sur la RD30, puisqu’elle atteint et dépasse trés souvent le giratoire avec |’avenue
du Pressoir.
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Le giratoire des Gatines a un fonctionnement satisfaisant en heure de pointe du soir. On
peut toutefois relever des remontées de file sporadiques sur la rue P. Curie.

c) Sécurité

38 accidents corporels sont survenus, entre 1999 et 2003, sur la section de la RD30 étudiée et
ont occasionné 47 victimes dont 1 blessé grave et 46 blessés Iégers. 12 piétons sont impliqués
dans ces accidents dont 1 blessé grave et 11 blessés légers.

10,6% des accidents sont des chocs frontaux, 7,9% des chocs latéraux, 50% des chocs a
I'avant ou a l'arriére, 26,3% des chocs véhicules/piétons et 5,3% des chocs avec des obstacles
fixes.

Parmi les 38 accidents corporels, 16 sont survenus sur des giratoires soit 42% des accidents
dont 31,25% au giratoire des Gatines, 6.25% au giratoire RD30/avenue du Pressoir et 62,5%
au giratoire du Petit Saint-Cloud.

Plusieurs accidents en chaine (2) ont été enregistrés impliquant des véhicules légers. 15
accidents ont impliqué des deux-roues (motos, scooters, bicyclettes et cyclomoteur) dont 3
bicyclettes et 1 cyclomoteur.

Un seul accident met en cause un Poids Lourd.

La RD30 est plus accidentogéne que la moyenne départementale et nationale, notamment sur
la section comprise entre les giratoires des Gatines et le carrefour avec I'avenue du Pressoir
(la densité d'accidents est de 3 sur cette section contre 1,25 pour les routes nationales et 0,51
pour les routes départementales). Avec un taux de tués nul, entre 1999 et 2003, cette route
est, par contre, moins meurtriére que les moyennes observées.

L'état initial (Milieu humain — Chapitre V — Trafic et sécurité) fait apparaitre I'existence de deux
points gris (zone d'accumulation d’accidents) :

- entre la bretelle de sortie de I'avenue F. Mitterrand et I'entrée du giratoire du
Petit Saint-Cloud (hors anneau du giratoire) ;

- au carrefour avec la RD11 au niveau du Petit Saint-Cloud.
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11.2.2 Option 0 :" ne rien faire" (situation dans 20 ans sans aménagement)

Cette option consiste a laisser la RD30 en |’état, sans ’aménager. Or, depuis sa création en
1980, ’axe est de plus en plus saturé du fait de I’augmentation démographique (création de
quartiers d’habitation) et de Uinstallation de centres d’activités (centre commercial
régional...).

a) Trafic

Option 0 - Heure de Pointe du Soir - 2024
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A partir des trafics mesurés en 2004, une augmentation globale des trafics au droit des
Géatines de 16% sur 20 ans a été estimée a partir du modele Direction Régionale de
’Equipement d’lle de France (D.R.E.I.F.) et de l’étude de trafic « Plaine de Versailles » en
Heure de Pointe du Soir.

b) Conditions de circulation

Sans aménagement, la RD30 est totalement saturée a I’horizon 2024 et la capacité de la
RD30 n’est plus suffisante pour absorber le trafic supplémentaire et garantir le
fonctionnement de la route.

La congestion chronique de la voie provoque des nuisances importantes pour les riverains, ce
qui dégrade leurs conditions de vie (air, bruit, paysage, déplacement...), des difficultés de
déplacements pour les usagers de la route (embouteillages, perte de temps, consommations
énergétiques...) et des conditions de sécurité qui ne sont pas satisfaisantes.

Le giratoire du Petit Saint-Cloud présente des remontées de file sur la plupart de ses
voies d’acces.

Le carrefour a feux rue J. Régnier ne permet pas de répondre a la demande de trafic Sud
vers Nord, et la remontée de file engendrée paralyse les deux giratoires (Gatines et avenue
du Pressoir) et atteint la RN12.

c) Sécurité

Les problémes de sécurité ne sont pas traités et |’augmentation du trafic accroit le risque
d’accident sur cette route, particuliérement au niveau des points gris qui existent déja.

Le carrefour des Gatines est saturé ce qui provoque occasionnellement, aux heures de pointe
du soir, des remontées de file pouvant atteindre la RN12, générant des situations
dangereuses.

Sans aménagement spécifique, |’augmentation du trafic sur la RD30 conduit a la
saturation du giratoire du Petit Saint-Cloud, de la rue P. Curie, du carrefour Jules
Régnier et du carrefour des Gatines. La RD30 est saturée sur I’ensemble de |’axe.
Occasionnellement des remontées de file se créent sur la RN12 et générent une situation
trés dangereuse.
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Avec ’option 0, les conditions de circulation sont extrémement dégradées. Les nuisances
pour les riverains s’en trouvent augmentées et la traversée du centre ville devient encore
plus préoccupante.

Or, il n’est pas possible de dévier la RD30 car une déviation ne répondrait pas au probléme
lié au trafic local (trafic majoritaire sur la RD30), la vocation d’une déviation étant de traiter
le trafic de transit. De plus, |'urbanisation importante et la présence d’espaces naturels
continus de part et d’autre de la RD30 sont des éléments forts qui ne permettent pas
d’envisager une déviation.

Le principe d’un aménagement sur place s’impose donc.

Plusieurs partis d’aménagement ont été envisagés et étudiés.

11.2.3 Option 1 : Aménagement de la RD30 a 2x1 voies

a) Trafic

Option 1 - Heure de Pointe du Soir - 2024
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Le parti de cet aménagement est de conserver les caractéristiques de la RD30 actuelle (2x1
voies) et de tester si la capacité est assurée grace a :

= La dénivellation du giratoire du Petit Saint-Cloud ;

« Le regroupement des giratoire de ’avenue du Pressoir (exRD30) et des Gatines en un
seul giratoire dénivelé ;

« La dénivellation de la RD30 sous la rue J. Régnier et la suppression des échanges entre
ces deux routes.

Comme pour [’option 0, l’évolution globale du trafic attendue sera de 16 % dans 20 ans sur la
RD30.

Une part importante du trafic (environ 350 a 400 véhicules/h) qui emprunte actuellement le
centre-ville de PLAISIR, emprunterait la RD30 si celle-ci était fluide.

La demande de trafic sur la RD30 correspond au trafic qui y circule, auguel s’ajoute ce trafic
a travers le centre-ville.

b) Conditions de circulation

Avec 28 704 véhicules/jour en 2004 sur sa section a 2x1 voie, la RD30 atteint et dépasse déja
sa limite de capacité (qui est de 20 000 véh/j en rase campagne et de 25 000 véh/j en zone
urbaine (source ARP et ICTAVRU)) entre le giratoire du Petit Saint Cloud et le nouveau
giratoire des Gatines. La situation se dégradera en 2024 avec |’augmentation du trafic
prevue.

La saturation se manifeste aux insertions depuis le giratoire du Petit Saint-Cloud en Heure de
Pointe du Matin (H.P.M) et le nouveau giratoire des Gatines en Heure de Pointe du Soir
(H.P.S.).Cela crée, aux heures les plus chargées, d’importantes remontées de files sur ces
branches d’insertion et pose des problémes de sécurité.

La congestion de la RD30 entraine un report de trafic sur le centre-ville de PLAISIR qui n’est
pas délesté,

Dans 'option d’un aménagement de la RD30 a 2x1 voie avec dénivellation du carrefour
du Petit Saint Cloud et création d’un nouveau giratoire dénivelé aux Gatines, les
conditions de circulation ne sont pas satisfaisantes. L’axe est toujours congestionné aux
heures les plus chargées et le centre-ville de PLAISIR n’est pas délesté.

c) Sécurité

Les remontées de file bloquent le passage dénivelé sous le giratoire du petit Saint-Cloud
depuis le Nord, a ’Heure de Pointe du Matin. Elles atteignent également la RN12 a I’Heure
de Pointe du Soir. Dans ces deux cas, elles créent des situations dangereuses.

En conclusion, I'option 1 entraine des dysfonctionnements tant du point de vue des
conditions de circulation que de la sécurité.
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11.2.4 Option 2 : Aménagement et doublement de la RD30 (2x2 voies)

La situation dans 20 ans pour une configuration en 2x2 voies sur la section courante et avec
la dénivellation des carrefours entre le giratoire du Petit Saint-Cloud et celui des Gatines est
présentée ci-apres.

Le parti de cet aménagement est :

- Le doublement de la RD30 entre le giratoire du Petit Saint-Cloud et [’avenue du
Pressoir;

- La dénivellation du giratoire du Petit Saint-Cloud ;

- La dénivellation de la RD30 sous la rue J. Régnier et la suppression des échanges entre
ces deux routes ;

- Le regroupement des giratoires de l’avenue du Pressoir (exRD30) et des Gatines sur en
seul giratoire dénivelé.

a) Trafic

Option 2 - Heure de Pointe du Soir - 2024
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Comme pour "option 0, [’évolution globale du trafic attendue sera de 16 % dans 20 ans sur la
RD30.

Une part importante du trafic (environ 350 a 400 véhicules/h) qui emprunte actuellement le
centre-ville de PLAISIR, emprunterait la RD30 si celle-ci était fluide.

La demande de trafic sur la RD30 correspond au trafic qui y circule, auquel s’ajoute le trafic
du centre-ville.

b) Conditions de circulation

Cet aménagement permet de garantir un trafic fluide sur l’intégralité de la RD30, aux heures
de pointe. La RD30 étant plus fluide, le centre ville de PLAISIR ainsi que les quartiers
avoisinants sont délestés du trafic de shunt de la RD30.

De plus, la mise en place d’une voie d’évitement depuis ’avenue de Saint-Germain (Ouest)
vers la RD30 permet d’optimiser les conditions de circulation (cette optimisation ne permet
pas de gains significatifs pour les options 0 et 1).

c) Sécurité

La fluidification du trafic sur la RD30 ainsi que l’absence de remontées de file sur les
branches des giratoires permettent de traiter les facteurs générateurs d’accident.

La dénivellation des giratoires permet de diminuer le risque d’accident car actuellement 42%
des accidents ont lieu au niveau des giratoires. La diminution du trafic sur les anneaux des
giratoires permet de sécuriser les traversées piétonnes.

L’installation d’un terre plein central permet de traiter les chocs frontaux qui représentaient
entre 1999 et 2003, 10.5% des accidents sur la section de la RD30 comprise entre [’actuel
giratoire des Gatines et le giratoire du Petit Saint-Cloud.

Le projet d’aménagement de la RD30 a 2x2 voies, avec dénivellation et optimisation des
giratoires du Petit Saint-Cloud et des Gatines permet de répondre a la demande de trafic
2024, et assure la fluidité et la sécurité des déplacements sur la RD30.

Avec le doublement de la RD30 et I’amélioration de son fonctionnement, les quartiers
sont rendus plus accessibles et les véhicules qui utilisent actuellement le centre-ville
« reviennent » sur la RD30. Le centre-ville est ainsi soulagé d’environ 350 a 400 véh/h,
aux heures de pointe de la journée, ce qui favorise la tranquillité des quartiers
concernés.
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

I1.3 - CHOIX DU PROJET PARMI LES PARTIS ENVISAGES

Cette partie consiste a comparer les différentes options afin de confronter les avantages et
les inconvénients de chaque parti d’aménagement pour aboutir a la solution offrant la
meilleure réponse vis-a-vis des objectifs du projet et des différentes contraintes prises en
compte : conditions de circulation, environnementales, sécurité, humaines, urbanistiques,
techniques et économiques.

L’option 1 (aménagement a 2x1 voie) et ’option 2 (aménagement et doublement de la RD30)
comportent des mesures d’accompagnement réalisées a |’occasion de ’aménagement
(traitement paysager, protections acoustiques, développement des circulations douces,
assainissement etc.).

Les principaux points qui ressortent de [’analyse multicritére des différentes options sont :

Du point de vue des conditions de circulation et de sécurité :

Seule ['option 2 permet d’assurer des conditions de circulation satisfaisantes sur I’ensemble
de la RD30 et de ses échanges en lui garantissant une capacité suffisante contrairement aux
deux autres options.

C’est également la seule qui permet de sécuriser de maniére satisfaisante l’itinéraire et donc
de traiter les zones accidentogénes actuelles sans en générer de nouvelles. (cf. option 1)

Du point de vue du milieu humain et socio-économique :

L’option 2 améliore la desserte locale du fait de la simplification des échanges et de la
fluidité du trafic.

Cette option prévoit un abaissement du niveau de la RD30 a chaque que fois que la
topographie du terrain le permet et favorise ainsi la protection des riverains.

Les options 1 et 2 favorisent le cadre de vie, grace au traitement des nuisances sonores
(écrans acoustiques) et a la mise en place de nouvelles liaisons douces.

Les options 1 et 2 entrainent ’enclavement d’une parcelle agricole au niveau des Gatines.
Celle-ci, de faible surface, est cependant classée en zone Na (zone d’urbanisation future).

L’option 2 améliore ’attractivité des zones commerciales et d’activité.

Du point de vue du milieu physique et de I’environnement :

Les options 1 et 2, en partie en déblais, ont un impact sur la topographie. Elles permettent

d’améliorer le systéme d’assainissement et donc la qualité de |’eau, contrairement a [’option
0.

L’option 2 est moins favorable en ce qui concerne le milieu naturel (voie de déplacement de
la faune au niveau du bois de la Cranne) et le paysage du fait de ’élargissement de la voie
(coupure urbaine).

Du point de vue technique : [’option 2 est plus contraignante pour les travaux (travaux plus
longs, emprises travaux moins larges)

Colts : l'option 2 est la plus chére mais l’option 1 est relativement coliteuse sans pour
autant répondre aux objectifs de |’aménagement.

Le tableau présenté ci-aprés présente, de maniéere plus détaillée, la comparaison
multicritére des différentes options envisagées.

A Uissue de la comparaison des options ainsi que de la concertation avec la mairie, les
services de ’Etat concernés, les associations locales et les remarques émises lors de la
concertation locale qui s’est déroulée entre le 15 et le 27 novembre 2004 sur la commune de
PLAISIR, I’option 2 : aménagement et doublement de la RD30 a été retenue.

En effet, c’est la seule option qui permet de résoudre les problemes de congestion et de
sécurité. Par ailleurs, elle répond aux exigences qui ont été formulées :

« Assurer la fluidité et la sécurité de ’ensemble des déplacements sur la RD30 et a
'intérieur de la ville en contribuant ainsi a la tranquillité des quartiers et de leurs
habitants ;

= Améliorer le cadre de vie des Plaisirois par la mise en place de protection acoustiques
et en intégrant de facon exemplaire le projet sur le plan du paysage et de
’environnement ;

- Développer les aménagements en faveur des circulations douces ;

- Rendre le centre-ville aux Plaisirois et favoriser |’économie locale.

L’option 1, quant a elle, ne permet pas de répondre a ces objectifs.

39




ETUDE D’IMPACT - TITRE IV : CHOIX DU PROJET PARMI LES DIFFERENTS PARTIS ENVISAGES

THEMES Option 0 Option 1 Option 2
" Ne rien faire” Aménagement de la RD30 a 2x1 voie Aménagement et doublement de la RD30 (2x2 voies)
Capacité de la RD30 et des échanges insuffisants Circulation fluide sur l'intégralité de la RD30
Saturation de la RD30 en heure de pointe Capacité de la RD30 et des carrefours insuffisants Circulation fluide sur tous les carrefours
TRAFIC Report de trafic sur l’avenue du Pressoir Saturation de la RD30 aux heures de pointe Allongement de parcours pour les véhicules venant
Saturation du giratoire du Petit Saint-Cloud Des remontées de files occasionnelles sur la RN12 depuis le d’Elancourt et rejoignant la rue Pierre Curie
i Saturation du carrefour de la rue Jules Régnier giratoire des Gatines Amélioration des temps de parcours
:& Saturation de la rue Pierre Curie Délestage du centre ville d'environ 1/3 de son trafic actuel
5 ,
3 Sécurité dégradée du fait
e SECURITE Les zones accidentogénes ne sont pas traitées des ralentissements et des remontées de file Mise en sécurité de la RD30 et des échanges
o Ces remontées de file atteignent ponctuellement la RN12
g CADRE DE VIE ET DESSERTE Augmentation des nuisances (pollution, Simplification des échanges mais maintien des nuisances Rétablissement et simplification de tous les échanges avec le
LOCALE manque d'accessibilité vers les quartiers ...) (pollution, manque d'accessibilité vers les quartiers ...) réseau viaire
b ACTIVITES COMMERCIALES, . , R . , I . : 7 AN - e .
o= INDUSTRIELLES ET A terme, baisse de l'attractivité des zones A terme, baisse de l'attractivité des zones commerciales du fait Amélioration de l'attractivité des zones commerciales et
g TERTIAIRES commerciales du fait de la saturation de la RD30 de la saturation de la RD30 d'activité
=] Enclavement d'une parcelle au niveau des Gatines cependant Enclavement d'une parcelle au niveau des Gatines cependant
g AGRICULTURE Pas de changement classée en zone Na (urbanisation future) et de faible surface classée en zone Na (urbanisation future) et de faible surface
g Nislcances sonores Amélioration de l'ambiance sonore Amélioration de l'ambiance sonore
= CADRE DE VIE / TOURISME Pas de mise en place de nouvelles liaisons Mise e Rlac.e e F.".'Olongement paise A p{lac_e et gl:olongement
Arae des itinéraires piéton/cycle des itinéraires piéton/cycle
Rétablissement du GR11 Rétablissement du GR11
Emprise du projet Emprise du projet
UREANISME b sur des zones ND et NC et des Espaces Boisés Classés sur des zones ND et NC et des Espaces Boisés Classés
RESEAUX Pas de changement Impact sur tous les réseaux Impact sur tous les réseaux
NUISANCES SONORES Pas de traitement des zones actuellement en Mise en place de protections acoustiques garantissant une Mise en place de protections acoustiques garantissant une
zone d'ambiance sonore bruyante protection des riverains au-dela de la réglementation protection des riverains au-dela de la réglementation
TOPOGRAPHIE ET Modification de la topographie Modification de la topographie
HYDROGRAPHIE Pas de changement Abaissement de la route Abaissement de la route
E HYDROLOGIE Pas de changement Amélioration du sysgérne d‘as;.a_iniss.ement existant (qualité de Amélioration du sysFéme d‘as::,ajnissgment existant (qualité de
8 eemrer l'eau et débits d'apport) l'eau et débits d'apport)
= v AL =
o Pas de changement Pas d'incidence Pas d'incidence
2 -3 HYDROGEOLOGIE _ - ‘ — _ Wi
a !E AIR Amelioration de la qualité de l'air due Concentrations moins elevées que pour [’option 0 Concentrations moins élevées que pour 'option 0
oDz a l'évolution des moteurs Amélioration de la qualité de l'air Amélioration de la qualité de Uair
% Pas d'incidence sur le Site Naturel Classé en bordure de la
= T N : < voie
PATRIMOINE NATUREL Pas de changement Pas d'incidence sur le Site Naturel Classé en bordure de la voie Incidence de l‘élargissement de la voie sur le déplacement
de la faune
Pas d'interférence entre le projet et des sites archéologiques Pas d'interférence entre le projet et des sites archéologiques
ARCHEOLOGIE Pas de changement connus connus
GE
8 g Abaissement de la RD30 (meilleure insertion)
<= Pas de changement en section courante Amélioration de intégration paysagére au niveau des
2 I-E ERYSNGE Pas de changement Meilleure insertion par abaissement du profil en long passages en déblai (meilleure insertion)
oo Ressenti de coupure urbaine plus marqué (2x2 voies)
PATRIMOINE CULTUREL N R | Passage dans le périmeétre de protection d'un monument Passage dans le périmetre de protection d'un monument
g historique historique
GEOMETRIE Pas de changement Projet i forlme Projet e forfng
T aux normes géométriques aux normes géometriques
8, Maintien de la circulation en permanence Phase travaux plus longue que pour l'option 1
= pendant la phase travaux Maintien de la circulation au maximum pendant la phase
5 TRAVAUX Pas de changement Difficultés ponctuelles de circulation au niveau des deux travaux
I-Itl giratoires dénivelés Suppression temporaire de la piste cyclable
COouTsS 0€ 71 ME 78 ME
e enenepes NSRBI impact neutre | impact négatit [t
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Variante profil en long, entre la Rue de la Bretechelle
et 'avenue du Général de Gaulle
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

1.4 - LES VARIANTES DU PARTI RETENU

D’une facon générale, I’aménagement projeté vise a une intégration optimale du projet dans
le but de protéger les riverains. C’'est pourquoi le profil en long a été abaissé notamment au
droit du giratoire des Gatines et de la rue J. Régnier.

Les variantes exposées ci-aprés concernent essentiellement le traitement de la section
courante, du plateau des Gatines et les liaisons avec les quartiers.

11.4.1 Variante profil en long

Entre la rue de la Bretéchelle et l'avenue du Général de Gaulle, plusieurs variantes ont été
examinees : une variante a niveau et une variante abaissée.

Une étude paysagére a été menée pour comparer les deux solutions sur ce point. Une étude
acoustique a egalement été réalisée pour comparer les variations acoustiques dans chaque
cas.

Pour la variante abaissée, le Département a recherché 'approfondissement maximum de la
voie. Or, compte tenu de la présence sous la chaussée de 'aqueduc de l'Avre et du collecteur
d'eaux pluviales (& 1800 dans cette partie), qu’il est strictement impossible de déplacer,
l'abaissement maximum est faible ; il varie de 1 a 3 m sur la section comprise entre la rue de
la Bretéchelle et l'avenue du Général de Gaulle.

L'abaissement de la RD30 d'une profondeur de 3 m n'est possible que sur une section de la
RD3OI comportant peu d'habitations riveraines, laquelle est située entre les quartiers de la
Bretechelle et de l'aqueduc de ['Avre.

Au droit du quartier de l'aqueduc de l'Avre, ou les habitations riveraines sont proches de la
RD}O, l'abaissement est peu significatif. Il est en effet de 1 m au maximum, en raison de la
presence du collecteur d'eaux pluviales sous la chaussée de la RD30.

Cet abaissement pose par ailleurs de nombreux problémes sur le plan technique :

- Reprise en sous-oeuvre des fondations des ouvrages d'art de l'échangeur des Bauges et
de l'avenue du Général de Gaulle ;

- Phasage des travaux délicat, avec des restrictions de circulation importantes ;

- Durée des travaux évaluée au double par rapport a la solution a niveau ;

- Coupure de la circulation au-dessus des ouvrages d'art (échangeur des Bauges, avenue
dL’I Général de Gaulle) pour la reprise en sous-oeuvre des fondations ;
Realisation d'un rideau de palplanches pour isoler la circulation automobile
occasionnant des nuisances sonores supplémentaires.

Une analyse multicritére a été élaborée afin de proposer le meilleur parti d’aménagement.
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Le Conseil Général des Yvelines a opté pour la variante a niveau plutét que la variante
abaissée dans la mesure ou |’abaissement ne procure pas de gains significatifs sur le plan
acoustique (0.8 dB) avec un surcoit important (6,3 M€ - valeur 1997).

1.4.2 Variantes d’aménagement sur le plateau des Gdatines (cf. schémas pages
suivantes)

Quatre variantes d’aménagement ont été étudiées pour le réaménagement des échanges sur
le plateau :

a) VARIANTE 1

Pour cette variante, le traitement de |’échangeur consiste en la création :
- D’un nouveau giratoire au niveau des Gatines situé a 150 m au Nord de celui existant,

avec dénivellation de la RD30 a 2x2 voies ;
De collectrices a niveau de part et d’autre de la RD30 doublée entre les giratoires des
Gatines et celui de U’avenue du Pressoir, sans sortie sur la RD30 pour limiter les
entrecroisements ;
D’un giratoire supplémentaire permettant d’assurer les échanges avec la RN12 et la
rue Jacques Monod mise en impasse. Ce giratoire permet également le maintien des
échanges avec la rue Pierre Curie via le futur giratoire des Gatines.

b) VARIANTE 2 : DOUBLE GIRATOIRE "LUNETTE"

Une configuration alternative appelée « lunettes » et composée de 2 giratoires de taille plus
réduite de part et d’autre de la RD30 dénivelée a été étudiée. Cette variante permet de :
- Ne construire qu’un seul ouvrage au-dessus de la RD30 ;
- Bien sécuriser la section d’entrecroisement de sortie de la RN12 avec la RD30 ;
Brancher une voie d’acces direct de la RD30 vers la RN12 Ouest sur cette section
d’entrecroisement.

C) VARIANTE 3 ECHANGEUR "TREFLE"

Pour faciliter les mouvements RD58 vers RN12 Ouest (Dreux), la faisabilité de réaliser la
derniére boucle du « tréfle » avec la création d’une bretelle supplémentaire (RN12 Est vers
RD30 Nord), plus pratique pour les usagers de la RD58, a été étudiée.

d) VARIANTE 4

Cette variante consiste en :

- La création d’un échangeur unique qui permet de regrouper les échanges des deux
giratoires existants (Gatines, avenue du Pressoir). Cet échangeur est situe entre le
giratoire actuel des Gatines et le giratoire actuel de ’avenue du Pressoir. Les deux
giratoires existants seront supprimés. La RD30 sera dénivelée a 2x2 voies,

- La réalisation d’un giratoire supplémentaire permettant d’assurer les échanges avec la
RN12 et la rue Jacques Monod mise en impasse. Ce giratoire permet également le
maintien des échanges avec la rue Pierre Curie via le futur giratoire des Gatines.

- La RD30 est éloignée des habitations d’une dizaine de metres vers l’Ouest, par rapport
a sa situation actuelle.
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VARIANTE D'AMENAGEMENT
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

Avantages

Inconvénients

Utilisation d’une partie des emprises de la chaussée existante ;

Impact paysager important (bretelles d’entrées-sorties et voies latérales, murs de
soutéenement) ;

Caractéristiques réduites pour la géométrie (moins sécuritaire),
Impacts trés importants sur la circulation pendant la période des travaux ;

variante 1 - Emprises réduites ;
1 giratoire supplémentaire et surface trés importante de murs de souténement ;
- Déblais importants
Solution la plus chére ;
Contraintes d’assainissement tres fortes
- Solution la moins chere ;
- Fonctionne correctement en terme de capacité ; Mauvaise intégration dans le site ;
variante 2 sow oo ; ; ; 7 ; . el ; ;
- Utilisation d’une grande partie des emprises de la chaussée existante Caractere routier interurbain marque
- Déblais importants
Impact visuel trés important pour les riverains ;
Probléme d’emprises: empiétement sur du bati existant (empietement sur le
restaurant la Criée, une société vendant des piscines et un dép6t de matériel de
travaux publics) ;
Distance d’entrecroisement trop faible entre les bretelles RD 58 vers RN 12 Ouest et
T Amelioration du mouvement de la RD 58 vers la RN 12 QOuest RN 12 Est vers RD 58 défavorable a la sécurité routiere ;
Ne permet pas de réaliser le franchissement de ’échangeur pour les deux roues
dans des conditions acceptables ;
Probléme de fonctionnement et de sécurité : création de remontées de file de
Uentrée Sud du giratoire des Gatines jusqu’a la RN12 ;
Mauvaise insertion du giratoire des Gatines qui nécessite d’étre surélevé par rapport
au terrain naturel
- Meilleure intégration paysagére dans le site ;
ke i - La majorité des travaux pourra étre réalisée sans géne sur la circulation ; Emprises importantes

Intégration des merlons plus facile
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

L’analyse comparative des variantes montre que la variante 3 ne fonctionne pas en terme
d’écoulement du trafic et pose, de plus, des problémes d’insertion vis-a-vis des riverains et
de sécurité non acceptables. Elle s’avere étre également la plus contraignante sur d’autres
thémes (emprises, normes, liaisons douces).

La variante 1 s’intégre difficilement dans le site et présente des contraintes d’assainissement
trés fortes, des problémes de sécurité et est également la plus chére.

La variante 2 s’intégre mal dans le site.

En terme paysager et d’intégration dans le site, la variante 4 est la plus favorable.

Aussi, cette comparaison et les avis recueillis au cours de I’élaboration du projet ont fait
porter le choix sur la variante 4. Le projet faisant I’objet du présent dossier intégre donc
cette variante.
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Variante avec couverture, entre la Rue de |la Bretéchelle
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PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

I1.4.3 Variante pour la réalisation d’une couverture entre la rue de la Bretéchelle et
[’avenue du Général de Gaulle

Une variante d’aménagement de la RD30 en tranchée couverte sur une section d’environ
1km, entre la rue de la Bretéchelle et l’avenue du Général de Gaulle, a été étudiée.

La solution étudiée débute apres la rue de la Bretéchelle pour finir peu apres [’avenue du
Général de Gaulle compte tenu de U'interaction avec le passage inférieur de la rue de la
Bretéchelle au Sud et des bretelles du giratoire dénivelé du Petit Saint-Cloud, au Nord.

La présence d’un collecteur d’assainissement d’un diamétre important (entre 1800 et 2300
mm) ne permet pas d’abaisser de plus d’un meétre la voie, la ou les habitations sont les plus
présentes entre la rue F. Mitterrand et U'avenue C. de Gaulle. En effet, il est impossible de
déplacer ce collecteur trés proche de la chaussée actuelle. La couverture serait réalisée en
partie au dessus du terrain naturel. Cette variante aurait donc un impact paysager tres
négatif (effet " boite a chaussure”).

Par ailleurs, cette variante nécessite la reprise des fondations de tous les ouvrages d’art
(ponts) existants, de tels travaux étant difficilement réalisables.

Outre son colt et une insertion difficile, la tranchée couverte pose de nombreuses difficultés
techniques de réalisation (reprise des ouvrages existants, interdictions de circulation
pendant les travaux, augmentation de la durée des travaux, réglementation des tunnels tres
contraignante en terme de construction et d’exploitation...).

En conclusion, le projet de couverture n’est pas réalisable du fait :
- de contraintes techniques importantes,
de contraintes d’exploitation sous chantier non envisageables (coupure de la
RD30),
de colts importants et mal maitrisés (surcoat de 38 millions d’euros (estimation
1998)),
d’une insertion dans le site finalement peu satisfaisante.

Le projet de réalisation d'une couverture sur la RD30 n’a pas été retenu, dans la mesure
ou les riverains peuvent étre protégés notamment des nuisances phoniques par des
dispositifs traditionnels (écrans, merlons,...).

I1.4.4 Variante avec création d’un accés direct au centre commercial Grand PLAISIR depuis le
giratoire du Petit Saint Cloud

La réalisation d’un accés direct depuis la route des Deux Plateaux (RD30 Sud) sous le
giratoire du Petit Saint-Cloud a été envisagée. Cette solution n’a pas été retenue pour des
raisons d’emprises (aménagements réalisés par le centre commercial), et surtout de sécurité.

Eette variante n’est pas réalisable.
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11.4.5 Les variantes de liaisons avec les quartiers

Suite a la concertation publique, de nouvelles liaisons entre les quartiers et la RD30 ont été
examinées bien que les liaisons de la RD30 vers les quartiers ne soient pas de nature a
garantir la tranquillité des riverains.

Le tableau suivant récapitule les liaisons sur l'itinéraire avec la RD30 et leur devenir avec le
projet d’aménagement :

: ) Conservee

hue Pleree: Curie - RDA0 (via le giratoire des Gatines)
Conservée

e (via le giratoire des Gatines)
Conservée

Avenue du Pressoir - RD30 (via le giratoire des Gatines)

Carrefour a niveau supprimé mais liaison
assurée via le giratoire des Gatines

Rue Jules Régnier - RD30

Rue de la Bretéchelle - RD30 N'existe pas actuellement

Conservée telle qu'actuellement (demi
échangeur des Bauges)

Avenue Francgois Mitterrand - RD30

Avenue Charles de Gaulle - RD30

N'existe pas actuellement

Par conséquent, la seule liaison existant actuellement et non conservée est la liaison avec la
rue Jules Régnier, pour permettre I’abaissement de la RD30.

La faisabilité de réalisation des liaisons a été étudiée selon les normes techniques en
vigueur. Les résultats sont présentés ci-aprés et les schémas des liaisons figurent en pages
suivantes. Elles n’ont pas été retenues pour des raisons de sécurité routiere, de tranquillité
des quartiers et de protection du bati existant.

= Rue Jules Régnier

a) Liaisons rue Jules Régnier vers la RD30

Le raccordement de la rue Jules Régnier (Ouest) vers la RD30 (Sud) nécessite un mur de
souténement de grande hauteur (7,50m).

De plus, la longueur de U’entrecroisement entre la rue Jules Régnier et la bretelle du
giratoire des Gatines est de 165 m au lieu des 250 m préconisés par les normes, ce qui pose
des problemes de sécurité lors du croisement des véhicules.

Le seul raccordement possible est alors une connexion directe de la rue Jules Régnier sur la
bretelle de sortie de la RD30 vers le giratoire des Gatines. Cependant, dans cette
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configuration, il n’y a plus d’acces direct sur la RD30, ce qui ne constituerait pas la liaison
quartier souhaitée.

Le raccordement de la rue Jules Régnier (Est) vers RD30 (Nord), quant a elle, est
réalisable mais induit des nuisances visuelles fortes et une protection acoustique moindre
pour les maisons les plus proches ainsi que ’expropriation d’une maison. Les cyclistes ne
pourraient rester au niveau de la RD30 et seraient obligés de remonter rue Régnier pour
garantir leur sécurité (entrecroisement cyclistes/bretelles). L’impact serait également
important sur le merlon de protection des riverains existant. Enfin, cette bretelle
nécessiterait la création de murs de souténement rehaussés de murs anti-bruits dont
’insertion paysagéere est difficile.

b) Liaisons RD30 vers la rue Jules Régnier

La réalisation du raccordement de la RD30 (Nord) vers Jules Régnier (Ouest) a un impact
important sur le merlon existant de protection des riverains et interrompt la Sente des
Nonnes. Ceci conduit au déplacement ponctuel de la Sente des Nonnes (expropriation
partielle de terrain nécessaire). Par ailleurs, une zone de conflit acceptable est générée par
les deux accés (bretelle et sente des Nonnes sur la rue Jules Régnier) extrémement proches
’un de ’autre.

Pour le raccordement de la RD30 (Sud) vers Jules Régnier (Est) la longueur de
’entrecroisement entre l’échangeur de la rue Jules Régnier et la bretelle d’acceés au
giratoire des Gatines n’est pas faisable car elle n’est pas conforme aux normes géométriques
et pose des problémes de sécurité.

 Rue de la Bretéchelle

a) Liaisons rue de la Bretéchelle vers la RD30

Une liaison de la rue de Bretéchelle (Ouest) vers la RD30 (Sud) n’est pas envisageable par
manque d’emprises. Pour étre rétablie, cette liaison oblige a un raccordement sur la voie
d’acces au parking depuis la RD30 ce qui n’est pas satisfaisant du point de vue de la sécurité.

Une liaison de la rue de Bretéchelle (Est) vers la RD30 (Nord) touche fortement le bati et
est contraire au sens de circulation de cette voie (sens unique).

b) Liaisons RD30 vers la rue de la Bretéchelle

Une liaison de la RD30 (Nord) vers la rue de la Bretéchelle (Ouest) touche fortement le
bati.

Une liaison de la RD30 (Sud) vers la rue de la Bretéchelle (Est) pose des problemes de
rétablissement de la piste cyclable (traversée a niveau de la bretelle avec une faible
visibilité) et donc de sécurité. La distance d’entrecroisement est trop faible avec la sortie du
parking pour garantir de bonnes conditions de sécurité.



PARTIE C - NOTICE EXPLICATIVE

=

= Rue Francois Mitterrand

Actuellement, un demi-échangeur permet les liaisons entre la rue F. Mitterrand (Ouest)
depuis la RD30 Nord et vers la RD30 Sud. Ces liaisons sont maintenues.

a) Rue F. Mitterrand (Est) vers la RD30 (Nord)

Upe bretelle de la rue Frangois Mitterrand Est vers la RD30 impacterait trop fortement le
bati et n’a donc pas été retenue.

b) RD30 (Sud) vers la rue F. Mitterrand (Est)

Un raccordement de la RD30 vers la rue Frangois Mitterrand Est pose des problémes de
sécurité avec [’accés pompier et la piste cyclable. En effet, ’accés direct au centre de
secours sur la RD30 ne peut pas étre rétabli (probléme de cisaillement). La piste cyclable,
quant a elle, serait interrompue. Son rétablissement en passage inférieur sous la bretelle
n’est pas réalisable co6té Nord du fait du peu d’emprises disponibles, les cycles seraient donc
obligés de traverser la bretelle (probléme de sécurité).

Les nuisances visuelles sont, de plus, fortes et les protections acoustiques moindres pour les
logements collectifs. La création de murs de souténement rehaussés de murs anti-bruits
s’avere nécessaire du fait de la proximité du bati. Enfin, cette solution nécessite des
expropriations sur des jardins privatifs. Elle n’a donc pas été retenue.

= Avenue du Géneral de Gaulle

a) Liaisons avenue du Général de Gaulle vers la RD30

Un raccordement de I’avenue du Général de Gaulle (Est) vers la RD30 (Nord) conduit a la
tr{aversée des piétons/cycles sur la bretelle d’insertion dans de mauvaises conditions de
securité. De plus, la longueur d’entrecroisement et la pente de la bretelle ne sont pas
conformes aux normes géométriques et sont donc dangereux.

Par ailleurs, cet aménagement induit un rétrécissement de la RD30 de 2 files sur une seule
file avant Uinsertion de la bretelle ce qui génére également des problémes de sécurité mais
aussi d’écoulement du trafic.

Deux possibilités de raccordement de I’avenue du Général de Gaulle (Ouest) vers la RD30
(Sud) ont été examinées. La premiére (variante 1) touche fortement le bati (centre socio-
culturel mulsuman et entrepdt). La seconde (variante 2) touche Uextrémité du bati et
present'e une pente non conforme aux normes géométriques. Les deux variantes obligent une
traversee pietonne sur la bretelle d’insertion dans de mauvaises conditions de sécurité et la
distance d’entrecroisement n’est pas conforme aux normes, et donc accidentogéne.
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La proximité de la rue du Général de Gaulle du rond point du Petit Saint-Cloud rend les
échanges avec la RD30 aisés.

b) Liaisons RD30 vers |’avenue du Général de Gaulle

Une bretelle de la RD30 (Sud) vers I’avenue du Général de Gaulle (Est) pose notamment le
probléme de I’accés pompier au Centre Coluche qui ne pourrait pas étre créé. En outre, la
pente de la bretelle n'est pas conforme aux normes géométriques et la traversée des
piétons/cycles sur la bretelle d’insertion se ferait dans de mauvaises conditions de sécurité.
La distance d’entrecroisement n’est également pas aux normes de sécurité routiére.

Un raccordement de la RD30 (Nord) vers I’avenue du Général de Gaulle (Ouest) ne serait
pas conforme aux normes géométriques (longueur d’entrecroisement et pente de la bretelle)
du fait de la proximité de |’échange de la rue F. Mitterrand.

Cette liaison est assurée de maniéere aisée depuis |’échange avec la rue F. mitterrand.

L’ensemble des liaisons quartiers examinées n’ont pas été retenues pour les raisons qui
sont exposées ci- avant (sécurité routiére, tranquillité des quartiers et protection du bati
existant essentiellement).
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Il - PRESENTATION DU PROJET SOUMIS A L’ENQUETE

111.1 PRESENTATION GENERALE DU PROJET

L’aménagement proposé est présenté sur le Plan Général des Travaux (piéce D du présent
dossier) et est detaillé dans la partie E du présent dossier.

Le projet peut étre découpé en 5 sections avec les caractéristiques générales suivantes :

% Section1 : de la RN12 & la rue Jules Régnier

- Doublement de la RD30 avec profil en long abaissé jusqu’a - 7 métres par rapport a la
RD30 actuelle ;

Création d’un seul giratoire dénivelé (suppression de ’ancien giratoire des Gatines et
du giratoire du Pressoir) et d’un mini giratoire ;

- Larue P.Curie et ’avenue du Pressoir sont prolongées pour permettre la desserte des
quartiers par le futur giratoire des Gatines ;

- Création d’une passerelle piétons/cycles au dessus de la RN12, pour rejoindre la RD58
a ELANCOURT et le collége de la Clef Saint Pierre ;

& Section 2 : de la rue Jules Régnier au Bois de la Cranne

Doublement de la RD30 avec un profil en long abaissé sous la rue J. Régnier pour
revenir progressivement au niveau de la voie actuelle au droit du bois de la Cranne.

& Section 3 : de la rue de la Bretéchelle au bois de la Cranne

- Doublement de la RD30 avec un profil en long a son niveau actuel ;

- Creéation d’un parking au niveau du bois de {a Cranne ;

- Reéalisation d’une passerelle piétons/cycles au dessus de la RD30 permettant d’assurer
la continuité du GR11 et de relier le nouveau parking.

L Section 4 : de la rue de la Bretéchelle au chemin de I’Aqueduc de I’Avre

- Doublement de la RD30 avec un profil en long a son niveau actuel.
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% Section 5 : Giratoire du Petit Saint Cloud

Réalisation d’un giratoire dénivelé a gabarit normal avec 2x1 voie pour la RD30
dénivelée au droit du giratoire en conservant ’anneau actuel en surface.

I11.2 PRINCIPES D’ ASSAINISSEMENT DE LA PLATE FORME ROUTIERE

Le principe d’assainissement du projet repose sur le fait que les eaux de ruissellement de la
plate-forme routiére de celles issues du ruissellement naturel seront séparées.

Les eaux de ruissellement de la plateforme routiere sont collectées et dirigées vers des
baches de stockage étanches au nombre de quatre avec traitement et rejets limités a
1l/s/ha de surface recueillie. Ces baches sont dimensionnées pour stocker la pluie de
fréquence décennale.

Le bassin de retenue du Bois de la Cranne, avec un volume de retenue centennale ainsi que
des fossés de retenue dimensionnés pour des pluies de fréquence décennales, participent
également au dispositif d’assainissement des eaux de la plateforme routiere.

Cela permettra :
- La mise en place des ouvrages de dépollution des eaux ;
- De limiter les débits de rejet dans le collecteur existant.

l11.3 MESURES ACOUSTIQUES

Compte tenu des niveaux sonores futurs, la réglementation impose de protéger environ 84
pavillons, 1 batiment de bureaux, 1 école et 7 collectifs d’habitations entre 60 et 65 dB(A)
le jour.

Le Conseil Général a souhaité protéger davantage les riverains que ne l'impose la
réglementation en décidant notamment de limiter le niveau sonore de toutes les habitations
concernées par l’aménagement de la RD30 a 60dB(A) le jour. En situation future 87
pavillons, 6 batiments de bureaux, 2 écoles, 9 collectifs d’habitations et 1 salle des fétes
seront donc protégés par le Département. Certaines de ces habitations subissent
actuellement des niveaux sonores supérieurs a 65 dB(A), la mise en place de protections liées
au projet va permettre de les ramener en dessous de 60 dB(A) le jour.

L'ensemble de ces batiments sera protégé par des dispositifs de protections a la source
(écrans ou buttes de terre - merlons) éventuellement combinés a des protections en fagade.

Les protections acoustiques figurent sur le Plan Général des Travaux.
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I1l.4 LE PAYSAGE

La RD30 traverse, sur la commune de Plaisir, un territoire singulier (plateau, coteau, vallée)
et offre ainsi une succession d’ambiances variées.

Le projet d’aménagement de la RD30 tient compte de ces caractéristiques, en étant a
’écoute du territoire traversé, tout en conservant une harmonie de traitement sur
’ensemble du parcours.

D’une facon générale, la voie elle-méme est traitée de facon simple de maniére a «se faire
oublier» et a s’inscrire au mieux au sein des paysages traversés. Ainsi, les propositions
d’intégration au paysage portent essentiellement sur la qualité du rapport qu’entretient la
voie avec les lieux traversés, les abords. C’est un travail de limite, de lisiére, de raccord.

Dans cet esprit, pour faciliter linsertion du projet, l'utilisation de matériaux trés sobres est
proposée, tant pour les murs de souténement que pour les écrans, lesquels présenteront les
qualités suivantes : facilité d'entretien et pérennité. Ces éléments doivent se fondre le plus
possible dans le paysage, en utilisant par exemple des couleurs rappelant celles des facades
des habitations ou en réalisant des plantations en association avec les protections phoniques.

. Ainsi, au-dela des qualités phoniques d'absorption, les caractéristiques architecturales
de ces dispositifs seront en corrélation avec les séquences paysagéres traversées. Le choix
des textures, des couleurs, des rythmes de structures variera au gré du contexte urbain ou
champétre. Les protections phoniques d'un aspect simple et homogene seront opaques et
rythmées horizontalement pour éviter tout effet de patchwork et de reflets. Des massifs de
ha?es bocageres ou des plantations d'arbres en alignement s'installeront entre ces murs et la
voie.

Les écrans seront donc prévus en bois avec un design et une texture particuliers
correspondant aux ambiances in situ.

De méme, les deux faces des écrans seront soigneusement étudiées ; en effet ceux-ci sont
percus difféeremment par les riverains et par les usagers de la route. Les motifs
architecturaux, les rythmes de la composition des écrans seront adaptés a la perception des
riverains ou des usagers de la RD30.

Dans certaines séquences, la liaison douce se situe entre U’écran et les limites de propriéteé ;
dans ce cas les murs anti-bruit seront recouverts, coté riverains, de végétaux grimpants
créant un habillage naturel homogéne qui brisera la monotonie et rythmera le parcours.

. Une aire de stationnement nouvelle de type forestier sera implantée a l’ouest de la
voie. Permettant ainsi aux promeneurs d’emprunter le GR11, cet espace rustique et sobre
s’integre complétement dans le paysage. Pour limiter les cov151b1l1tes avec le Chateau de
Plaisir et son parc classés monuments historiques et renforcer le caractére forestier de la
sequence, le parking est englobé dans un solide bosquet forestier.

. Les murs de souténement, les murs en retour ou au pied des culées au niveau des
ouvrages d’art pourront bénéficier d’améliorations quant a I’esthétique et a leur intégration
au site, (travail qualitatif des matériaux avec béton matricé, lissé ou teinté dans la masse
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afin de retrouver les mémes textures et rythmes que les murs anti-bruits par exemple ou
bien le parement des ouvrages pourrait étre dissimulé ou complété par des gabions ou
fascines végétalisées).

o Le mobilier , constitué des garde-corps mis en place au niveau de la piste cyclable sur
la descente du bois de la Cranne par exemple, ainsi que les bancs et corbeilles de propreté
disposés dans les aires de stationnement du Bois de la Cranne seront d’une facture identique
en bois.

° Les structures paysageres proposées répondront par leurs formes et leurs symboliques
aux ambiances des différentes séquences (dispositif bocager / champétre...). De méme, les
végétaux seront choisis de maniere privilégiée dans la palette des plantes indigénes. Quant
au terre-plein central, il bénéficiera de l’enherbement d’une prairie de fauche qui aura un
role paysager significatif car cette ligne végétale viendra rompre la largeur de la plate-forme
minérale et contribuera a redonner une échelle plus agréable a la route.

L’objectif de l’aménagement n’est pas d’affirmer le tracé de la RD30, mais donc bien
d’améliorer son intégration au site. La route doit se colorer de ’atmosphere des paysages
traversés plutot que d’imposer un nouveau systeme. Ce traitement permet de conserver une
certaine discrétion lorsque la voie passe en situation décaissée.

1.5 LES LIAISONS DOUCES

Le rétablissement de la piste cyclable existante, située entre la rue Jules Régnier et le
chemin de l'aqueduc de l'Avre est prévu, ainsi que son prolongement vers le Sud en direction
du quartier de la Clef Saint-Pierre a ELANCOURT par une passerelle spécifique au dessus de
la RN12. Cet itinéraire est fortement demandé sur le plan local, afin de relier le collége de la
Clef Saint-Pierre au quartier des Gatines.

Une passerelle piétons/cycles sera également créée au dessus de la RD30 et permettra
d’assurer la continuité avec le GR11 et avec la piste cyclable a UEst de la voie. Une aire de
stationnement de type forestier sera aménagé c6té Ouest de la voie et reliée a la passerelle
piétons/cycles.

Le Département a étudié des variantes quant au choix de la position de la piste cyclable de
part et d’autre des écrans acoustiques. Au Nord de la rue de la Bretéchelle, la solution
choisie consiste a positionner les cyclistes et les piétons coté riverains. Cette solution permet
de limiter la hauteur des murs de souténement et d’avoir un plateau intermédiaire
comprenant [’aménagement piétons/cycles et de la végétation. Au Sud de la rue de la
Bretéchelle, la solution choisie consiste a positionner les itinéraires piétons/cycles du coté
de la chaussée. Ce choix permet de limiter le vis-a-vis cyclistes/riverains mais également de
faciliter ’implantation des écrans acoustiques et donc de garantir une meilleure protection
des riverains.

Des aménagements permettront d’assurer la continuité de la piste cyclable au niveau de la
rue P. Curie et de la rue J. Régnier.
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1.6 AR

La limitation de vitesse a 70 km/h et ’amélioration de la fluidité du trafic amélioreront la
pollution atmosphérique.

Une étude air spécifique a été réalisée en mai 2005 et est présentée au chapitre « Milieu
humain et socioéconomique - VI étude air » de ’étude d’impact.

IV. - CONDITIONS D’EXPLOITATION DE LA VOIE

La section concernée de la RD30 ne se verra attribuer aucun statut particulier.

V. - DOMANIALITE DES VOIES

» Domaine public routier départemental :

La RD30 est maintenue dans le domaine départemental. Les sections de RD30 situées sous les
futurs giratoires dénivelés des Gatines et du Petit Saint-Cloud seront classées dans le
domaine départemental.

Le giratoire du Petit Saint-Cloud et le futur giratoire des Gatines seront respectivement
maintenu et classé dans le domaine départemental.

Les bretelles d’acces au giratoire du Petit Saint-Cloud depuis les RD30 et RD11 seront
maintenues dans le domaine départemental. Depuis ce giratoire, les bretelles d’accés aux
RD30 et RD11 seront également maintenues dans le domaine départemental.

Les bretelles d’acceés au futur giratoire des Gatines sur la RD30 seront classées dans le
domaine départemental.

Les bretelles d’entrée et sortie de la rue F. Mitterrand sont maintenues dans le domaine
départemental.

Le giratoire sur lequel débouche la rue Jean Monod sera classé dans le domaine
départemental. Les voies reliant ce giratoire a la RN12 d’une part et au futur giratoire des
Gatines d’autre part seront classées dans le domaine départemental.

Enfin, les circulations douces longeant le Sud de la RD30 sont classées dans le domaine
départemental. Les ouvrages permettant le franchissement de la RN12 et de la RD30 au
niveau du Bois de la Cranne seront classés dans le domaine départemental.
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» Domaine public routier communal :

Les voies suivantes sont maintenues dans le domaine communal :
- rue du Général de Gaulle,
- rue F. Mitterrand,
- rue de la Bretéchelle,
- rue Jules Régnier,
- rue Jacques Monod,
- avenue du 19 mars 1962,
- voie d’évitement entre l’avenue du 19 mars 1962 et la RD11.

La rue Pierre Curie et [’avenue du Pressoir sont également maintenues dans le domaine
communal. Le prolongement de ces voies pour accéder au futur giratoire des Gatines sera
classé dans le domaine communal.

La voie d’accés au parking du Bois de la Cranne et le parking seront classés dans le domaine
communal.

VI — CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES OUVRAGES LES
PLUS IMPORTANTS

Ces éléments sont présentés dans la partie E du présent dossier.

Vil. - ESTIMATION SOMMAIRE DES DEPENSES

Ces éléments sont présentés dans la partie F du présent dossier.
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PARTIE D - PLAN GENERAL DES TRAVAUX

Le Plan Général des Travaux présente les principaux aménagements projetés dans le cadre
de l’aménagement et du doublement de la RD30 sur les communes de PLAISIR et
d’ELANCOURT.

Les cartes, ci-aprés, décrivent ’emplacement général des travaux, elles comprennent :

> 4 vues en plan présentant :

O

O

Le tracé retenu pour la réalisation du projet de doublement et d’aménagement
de la RD30 ;

L’emprise du projet ;

Les principes d’assainissement ;

Les principaux Ouvrages d’Art (ponts et passerelles) ;

Les aménagements acoustiques (écrans, merlons, protections de facade)

Les aménagements paysagers

» Un plan de repérage des Profils en Travers Type (PT)

» 5 planches présentant les principaux Profils en Travers Type de la route.

» Une planche présentant une vue en plan du projet et le profil en long (PL)

Le projet présenté pourra faire [’objet de modifications mineures.
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Profils en travers types du Sud au Nord du projet
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Profils en travers types du Sud au Nord du projet
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Profils en travers types du Sud au Nord du projet

Profil en travers type N°7
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Profils en travers types du Sud au Nord du projet

Profil en travers

N°10

AVENUE FRANCOIS MITTERRAND

Projet tablier & réhausser de +0.35 m

Tablier existant réhaussé

l T
’ I T T T T T T TR I
T AR il [T TN 4
gl Trottoir Chaussée N Chaussée Trottoir
:ﬁ_g HH 285 20 l ,\Q.P.Cvarialglﬁi 200 s F'
’ | Variable '
_%50 0.?_‘
an ﬁ-:"* ey
/ L

Trottoir

Profil en travers N°11

200 350

10

20m




Profils en travers types du Sud au Nord du projet

Profil en travers type n°12
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Insertion du projet : Vue en plan et profil en long
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PARTIE E - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES OUVRAGES LES PLUS IMPORTANTS

| - CARACTERISTIQUES GENERALES

La solution retenue consiste a aménager et a doubler la RD30 a PLAISIR, avec :

- Une chaussée de 6,50 m par sens (3 m + 3,50 m) ;

- Un terre-plein central variant de 2,50m a 4,50m ;

- Des accotements de part et dautre de la RD30 variant de 1,50 m au niveau de
’ouvrage d’art Bretéchelle a 3,35m au niveau de la promenade de |’aqueduc ;

La dénivellation en PSGN? de l'ensemble des carrefours : Petit Saint-Cloud, rue Jules
Régnier (sans rétablissement), carrefour avec l’avenue du Pressoir (ex RD30) et
carrefour des Gatines regroupés ;

- Un aménagement piétons /cycles composé d'un trottoir de 1,50m et d'une piste
cyclable bidirectionnelle de 2,50m a l'Est de la RD30 ;

- Le prolongement de l’aménagement piéton/cycle vers la RN 12 et le quartier de la
Clef Saint-Pierre a ELANCOURT, avec un ouvrage indépendant de franchissement de la
RN 12 pour les circulations douces ;

La création d’une passerelle au-dessus de la RD30 permettant son franchissement par
le GR11.

La longueur totale du projet est d’environ 4000 metres.

La section comprise entre la RN12 et la rue Jules Régnier est abaissée par rapport a la
situation actuelle.

Il - CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES PRINCIPALES

I1.1 TRAITEMENT DES ECHANGES AVEC LE RESEAU VIAIRE

« Giratoire des Gatines

Ce giratoire est actuellement complexe et gére de nombreux échanges entre la RD30, la
RD58, la RN12, la rue Pierre Curie et la rue Jacques Monod.

Le traitement de ce giratoire consiste en la création d'un nouveau giratoire au niveau des
Gatines entre le giratoire des Gatines actuel (qui sera supprimé) et le giratoire de |’avenue
du Pressoir (qui sera également supprimé), avec dénivellation de la RD30 a 2x2 voies, ce qui
permet d'améliorer les conditions de sécurité.

Ce carrefour giratoire sera dénivelé. Ses dimensions sont les suivantes : 36 métres de rayon
intérieur et un anneau de 8 meétres.

3 branches permettent de rétablir les liaisons avec ’avenue du Pressoir, la rue Pierre Curie
et la RN12.

? Passage Supérieur Gabarit Normal
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Un mini-giratoire (a niveau) est créé pour assurer les échanges avec la RN 12, la rue Jacques
Monod (mise en impasse) et la rue Pierre Curie (via le futur giratoire des Gatines). Son rayon
intérieur est de 10 métres avec un anneau de 7 meétres.

« Carrefour avec |I’avenue du Pressoir (ex RD30)

Ce carrefour sera supprimé et les échanges seront rétablis au niveau du futur giratoire des
Gatines dénivelé unique regroupant également le carrefour des Gatines.

» Carrefour avec la rue Jules Régnier

Le carrefour actuel sera supprimé avec dénivellation de la RD30 a 2x2 voies sous la rue Jules
Régnier sans rétablissement des échanges routiers, lesquels sont rétablis par le giratoire des
Gatines via ’avenue du Pressoir (ex RD30) et la rue Pierre Curie.

Cela permet ’abaissement de la RD30 et une meilleure protection des riverains.

= Rétablissement de |’accés au bois de la Cranne et au Centre de Secours

L’acces au bois de la Cranne sera modifié par :
La création d’un parking coté Ouest ;
Le déplacement du parking existant coté Est, ;
- La création d’une passerelle assurant la continuité du GR11 et accessible depuis le
parking créé.
L’acces direct a la caserne des pompiers existant sera maintenu.

« Franchissement de la rue de la Bretéchelle

La rue de la Bretéchelle est maintenue en situation actuelle, a savoir sous la RD30. Le
passage de la RD30 sous la rue de la Bretéchelle a été étudié et écarté. En effet, il est
techniquement impossible de rétablir la rue de la Bretéchelle au dessus de la RD 30 : pentes
supérieures a 15 % et impossibilité de rétablir les acces des riverains.

» Demi-échangeur des Bauges (rue F. Mitterrand)

Cet échangeur ne sera pas complété afin de ne pas créer de trafic supplémentaire dans ce
quartier résidentiel et compte tenu des impacts (Cf. Partie C - Paragraphe I.4.5 liaisons
quartiers).

« Acceés au Centre Culturel Coluche

Actuellement, le centre est mal desservi pour les secours et pour les véhicules logistiques des
spectacles qui n’ont pas d’accés direct depuis la RD30. En effet, |’étroitesse de la voirie
communale ne permet pas un acces aisé aux poids-lourds. La Mairie a donc demandé qu’un
acces puisse étre ouvert uniquement au moment des spectacles pour les livraisons et les
secours depuis la RD30 ce qui est rendu possible dans le cadre du doublement de la route.
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Cet accés sera géré par des bornes ou barriéres escamotables et interdit a tout autre
véhicule que pompiers et livraisons.

Des mesures d’exploitation spécifiques de la route encadreront cet accés lors de
manifestations culturelles.

« Avenue du Général de Gaulle

Le franchissement en passage supérieur de l’avenue du Général de Gaulle ne sera pas
modifie.

» Carrefour du Petit Saint-Cloud

Ce carrefour est actuellement traité en giratoire et présente un diamétre extérieur de 140 m
avec 3 voies sur l'anneau.

Le giratoire est équipé d’une voie d’évitement depuis la route des deux Plateaux (RD30 Sud)
vers l’avenue de Saint-Germain (RD11 Est). Il sera aménagé avec une voie d'évitement
supplémentaire pour faciliter les mouvements RD11 Ouest vers RD30 Sud.

La dénivellation présente un gabarit normal (4,60m), afin de limiter la circulation des poids
lourds en surface, d'avoir une homogénéité avec l'ensemble de litinéraire et de faciliter
l'entretien hivernal (par rapport a un ouvrage a gabarit réduit).

Ce giratoire sera de plus évidé pour une meilleure sécurité, ainsi que de meilleures
conditions d’insertion et de visibilité par rapport a une solution en tunnel.

I1.2 LE PROJET EN SECTION COURANTE

Le profil en long de la RD30 doublée sera abaissé jusqu’a - 7 m par rapport a la RD30 actuelle
entre la RN12 et le franchissement de la rue J. Régnier.

Le projet de doublement de la RD30 nécessite ponctuellement un réaménagement de
"ouvrage d’art franchissant la RN12.

Depuis ’avenue J. Régnier, qui reste a son niveau actuel, le profil en long de la RD30 revient
progressivement a son niveau actuel au droit du Bois de la Cranne.

Entre le Bois de la Cranne et la rue de ’aqueduc de I’Avre, le doublement de la RD30
s’effectue en restant a son niveau actuel.

11.3 LES LIAISONS DOUCES

Lgs amén?gements existants pour les circulations douces le long de la RD30 sont rétablis et
développés dans le cadre du projet.
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Les principes de [’aménagement sont les suivants :
Aménagement d’une piste piétons/cycles de 4 m de large (2,50 métres pour une piste
cyclable bidirectionnelle et 1,50 métres pour un cheminement piéton) entre la RN12
et le chemin de l’Aqueduc de U’Avre. Au droit de ce chemin, la nouvelle piste se
raccordera a la piste existant actuellement ;
Création d'une passerelle piétons/cycles de franchissement de la RN12 pour rejoindre
la piste piétons/cycles existante de la RD58. Cet aménagement permet de sécuriser le
franchissement de la RN12 par les cycles et les piétons.

- Création d’une passerelle piétons/cycles au dessus de la RD30 pour assurer la
continuité du chemin de grande randonnée (GR11) et de la piste piétons/cycles au
droit du Bois de la Cranne ;

Création d’un parking a l’Ouest de la RD 30 accessible aux piétons/cycles ;

Aménagements cyclables prévus pour assurer la continuité avec les aménagements
existants et faciliter les échanges avec le centre-ville ;

- Création d’une liaison avec la rue Jules Régnier ;

Traversée a niveau de la rue Pierre Curie.

I1.4 OUVRAGES D’ART (PONTS ET PASSERELLES)

Le projet prévoit la création d’ouvrages supplémentaires dont 2 passerelles piétons/cycles et
le réaménagement des 5 ouvrages existants (du Sud vers le Nord).

Ouvrages créés :

Ouvrage de la RN12 : les trottoirs et le terre plein central existants seront réaménagés
pour insérer le projet ;

- Passerelle de franchissement de la RN12 pour les circulations douces ;

- Giratoire des Gatines dénivelé (2 ouvrages) ;

- Rue Jules Régnier : réalisation d’un passage supérieur ;

- Passerelle piétons/cycles au dessus de la RD30 pour rétablir le GR11;

- Giratoire dénivelé du Petit Saint-Cloud (2 ouvrages).

Ouvrages aménageés :

- Franchissement de la rue de la Bretéchelle : conservation du pont existant avec
réaménagement des trottoirs et du terre plein central ;
Franchissement de la rue Francois Mitterrand et de [’avenue Général de Gaulle:
aménagement des ponts existants pour assurer les continuités piétonnes et des
véhicules ;
Ouvrage de I’Aqueduc de U’Avre : le passage inférieur existant est prolongé pour
assurer le passage de la chaussée Est.
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PARTIE F - APPRECIATION SOMMAIRE DES DEPENSES

Le montant total de ’opération est estimé a environ 77,8 millions d’euros TTC (valeur mars
2005).

Cette opération étant retenue dans le Contrat de Plan Région/Département signé le 24

septembre 2001 entre le Conseil régional d’lle-de-France et le Conseil Général des Yvelines,
une subvention aux taux de 50% sur le montant HT de l’opération est attendue de la Région ;

Ce montant est décomposé comme suit (sommes arrondies) :

ETUDES : 3900900 €
AQUISITIONS FONCIERES :(non soumis a la TVA) 1 000 000 €
TRAVAUX : 54 798 000 €
Dont :

- Dégagement des emprises : 2710000 €

- Terrassements : 11 061 000 €

- Assainissement : 10 407 700 €

- Chaussées : 10 331 700 €

- Ouvrages d’Art : 11 286 800 €

- Equipements d’exploitation et de sécurité : 2253 100 €

- Aménagements environnementaux : 5467 700 €

- Sujétions spéciales : 780 000 €

- Frais de surveillance des travaux et controle: 500 000 €
SOMME A VALOIR 10% : 5 479 800 €
TOTAL H.T : 64 179 100 € H.T.

| TOTAL T.T.C. 77 800 000 € T.T.C. |
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ETUDE D’IMPACT - PREAMBULE

La loi n°76-629 du 10 juillet 1976 relative a la protection de la nature stipule que « les
travaux et projets d’aménagement qui seront entrepris par une collectivité publique ou qui
nécessitent une autorisation ou une décision d’approbation ainsi que les documents
d’urbanisme doivent respecter les préoccupations d’environnement. Les études préalables a
la réalisation d’aménagements ou d’ouvrages qui, par l’'importance de leurs dimensions ou
leurs incidences sur le milieu naturel, peuvent porter atteinte a ce dernier, doivent
comporter une étude d’impact permettant d’en apprécier les conséquences. »

Le décret n°77-1141 du 12 Octobre 1977 pris pour ’application de ’article 2 de ladite loi
fixe la liste des aménagements assujettis a [’étude d’impact et son contenu.

D’autres textes réglementaires sont venus compléter ou préciser ce décret :
- le décret n°93-245 du 25 février 1993 relatif aux études d’impact et au champ
des enquétes publiques,

- le décret n°95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des
aménagements et infrastructures de transports terrestres,

- la circulaire n°96-21 du 11 Mars 1996 relative a la prise en compte de
l’environnement et du paysage dans les projets routiers,

- la circulaire n°98-36 du 17 février 1998 prise pour application de ’article 19 de la
loi n°96-1236 du 30 Décembre 1996 relative a |’utilisation rationnelle de l’énergie,

- le décret n°2001-1257 du 21 Décembre 2001 portant adaptation de la valeur en
euros de certains montants exprimés en francs,

- le décret n°2001-1216 du 20 décembre 2001 relatif a la gestion des sites Natura
2000 et modifiant le code rural,

- le décret n°2003-767 du 1% aolt 2003 modifiant le décret n°77-1141 du 12
octobre 1977 sur les études d’impact et le décret n°85-453.
Ainsi, les travaux sont assujettis a la réalisation d’une étude d’impact s’ils sont :
- « non dispensés d’étude d’impact (annexes 1 et 2 du décret du 12/10/1977) » ou assujettis
quel que soit leur colit (annexe 3 dudit décret),
- « non dispensés d’étude d’impact (annexes 1 et 2 du décret du 12/10/1977) » et d’un colit
supérieur a 1 900 000 euros, ce qui est le cas du présent aménagement.
Le contenu de 'étude d’impact est réalisé tel qu’il est défini dans ’article 2 du décret du
12 octobre 1977 modifié par le décret du 25 février 1993 et par le décret du 1°" aolit 2003.
Ce contenu a été complété, conformément & l’article 19 de la loi sur air, par les volets
relatifs a la sante, [’analyse des colits collectifs des pollutions et nuisances et avantages

induits pour la collectivité et I’évaluation des consommations énergétiques résultant de
U’exploitation du projet.

L’étude d’impact est a la fois :

- un instrument de protection de [’environnement : la préparation de ’étude
d’impact permet d’intégrer ’environnement dans la conception et les choix d’aménagement
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du projet, afin qu’il soit respectueux de I’homme, des paysages et des milieux naturels,
qu’il économise ’espace et limite la pollution de [’eau, de l’air et des sols,

- un outil d’information pour les institutions et le public : piéce officielle de la
procédure de décision administrative, elle constitue le document de consultation auprés des
services de I’Etat et des collectivités. Elle est également un outil d’information du public
qui peut consulter ce dossier dans le cadre de ’enquéte publique,

- un outil d’aide & la décision : ’étude d’impact constitue une synthése des diverses
études environnementales scientifiques et techniques qui ont été menées aux différents
stades d’élaboration du projet, et notamment de [’Avant Projet Sommaire. Présentant les
contraintes environnementales, I’étude d’impact analyse les enjeux du projet vis-a-vis de
son environnement et envisage les réponses aux problémes éventuels.

L’étude d’impact permet donc au Maitre d’Ouvrage, au méme titre que les études
techniques, les études économiques et les études financiéres d’améliorer le projet.
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Ce résumé non technique présente de maniere simplifiée et succincte le projet
d’aménagement et de doublement de la RD 30 a Plaisir ainsi que les impacts et les mesures
envisagées pour permettre l’insertion du projet dans son environnement. Conformément a
la loi définissant le contenu réglementaire des études d’impact, ce résumé en constitue
['une des parties obligatoires.

LE CONTEXTE

Le projet daménagement et de doublement de la RD30 a Plaisir faisant l’objet de la
présente enquéte doit redonner des conditions de circulation fluides et slires aux nombreux
usagers qui empruntent quotidiennement cette route départementale, qu'ils soient
automobilistes, cyclistes ou piétons. Elle doit permettre de rendre le centre-ville aux
Plaisirois et de favoriser 'économie locale.

Parallelement, les aménagements intégrés au projet garantiront l'intégration exemplaire de
la voie dans son environnement. La création de nouvelles circulations piétonnes et cyclistes,
la mise en place de protections phoniques et les plantations aux abords de la RD30 sont
autant de mesures qui vont améliorer la préservation du cadre de vie des riverains et
faciliter leurs déplacements.

SITUATION ET CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE ACTUELLE

Le projet se situe dans l’Est des Yvelines, sur la commune de Plaisir et concerne une section
de la RD 30 de 3 300 métres délimitée au Sud par la RN12 et au Nord par la voie SNCF. La
section a aménager est principalement constituée d’une chaussée a 2 voies (entre l’avenue
du Pressoir et le giratoire du Petit Saint-Cloud) et se raccorde sur ses extrémités par deux
courtes portions de chaussée a 2x2 voies (entre la RN12 et l’avenue du Pressoir et entre le
giratoire du Petit Saint-Cloud et la voie SNCF).

Le projet concerne également une petite partie du territoire communal d’ELANCOURT,
commune située au Sud-Ouest de PLAISIR, pour le développement des circulations douces
(piétons/cycles).
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DES ENJEUX IMPORTANTS POUR LES DEPLACEMENTS, LA
SECURITE ET LE CADRE DE VIE DES RIVERAINS

Depuis sa mise en service en 1982, la RD 30 a vu croitre considérablement son trafic
avec les populations et les activités de Plaisir, des Clayes-sous-Bois et de Villepreux.
Aujourd'hui, cet axe est saturé au niveau de Plaisir, ce qui entraine des nuisances pour
tous les riverains, génére de nombreux accidents et des encombrements dans le
centre-ville dans lequel se reporte une partie des trafics de la RD 30 congestionnée.

Le trafic sur la RD30 se compose en trés grande majorité d'un trafic d'origine locale ou de
proximité. Actuellement, a Plaisir, la RD 30 dans sa configuration a 2x1 voie est largement
saturée entre le carrefour avec la rue J. Régnier et le giratoire du Petit Saint-Cloud ou I'on
enregistre 28 700 véhicules jour. Cette saturation de la RD 30 crée des perturbations au
niveau de ces deux carrefours avec des remontées de files sur la voirie locale adjacente. En
outre, ce trafic génére une densité d'accidents beaucoup plus élevée que la moyenne : 38
accidents corporels sont survenus sur cette section entre 1999 et 2003 dont la plus grande
partie correspond a des collisions arriére-avant et un quart implique des piétons.

Enfin, pour les habitants de Plaisir et en particulier pour les riverains, cette saturation
chronique de la voie crée des nuisances en terme de pollution de l'air, de temps de
déplacement, de bruit, d'environnement et de perception visuelle.

Si I'on ne réalise aucun aménagement, compte tenu des prévisions de croissance du trafic
d'environ 16% d'ici vingt ans, ces mauvaises conditions de circulation et de sécurité vont
considérablement s'aggraver ainsi que les nuisances pour les Plaisirois.

-

File d’attente sur la RD30 au niveau du Ise I Cranne a ’heure de pointe du soir

90

ETAT INITIAL DU SECTEUR CONCERNE PAR LE PROJET

L'environnement de la RD30 a fait I'objet d'un diagnostic approfondi pour intégrer dans

le projet d'aménagement toutes les mesures nécessaires a son intégration dans
I'environnement.

L’environnement physique et naturel du projet : les principales contraintes recensées dans
ce domaine concernent la forte dénivellation des terrains & prendre en compte pour les
terrassements ; la nécessité de preéserver la continuité et la qualité des eaux d'un ruisseau (ru
Maldroit) alimentant des zones humides, et celle de I'aqueduc de I'Avre qui transporte I'eau
potable. Enfin, la présence de déplacements de grands mammiféres dans le Bois de la
Cranne devra étre également est prise en compte.

Le paysage et les éléments du patrimoine présents dans le secteur d’étude : alors qu'au
Nord, le paysage traversé par RD 30 présente un caractére urbain, au Sud, la route permet de
découvrir des vergers et le bois de la Cranne. Cet ensemble forme un paysage intéressant
que le projet doit préserver. De plus, a ce niveau, la route actuelle longe le Domaine de Plaisir,
classe comme site naturel et comme Monument Historique, et doté d'un périmetre de
protection. Cette protection particuliere nécessite l'avis de I'Architecte des Batiments de
France pour la réalisation du projet.

L'environnement humain du projet : aujourd'hui, la RD30 s'insére dans un environnement
trés urbanisé. Le projet doit donc prendre en compte les contraintes liées au Plan
d'Occupation des Sols. Il doit aussi préserver la continuité des nombreuses voies de
communication interceptées par la route actuelle (sept rues, chemin de grande randonnée GR
11, une piste cyclable) ainsi que le rétablissement des accés existants (bois de la Cranne, et
centre de secours notamment). Le projet doit également assurer le rétablissement des
réseaux bordant la RD 30 actuelle notamment le réseau d'assainissement des eaux pluviales.
Enfin, les habitations et batiments riverains bordant la RD 30 ont fait I'objet de mesures afin
d’'evaluer les éventuels impacts sonores, visuels et de la qualité de I'air du projet et intégrer
dans celui-ci toutes les mesures destinées a préserver la qualité de vie des habitants.
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DEUX PRINCIPAUX PARTIS D’AMENAGEMENT ENVISAGES

Pour absorber l'accroissement du trafic attendu dans les vingt prochaines années et
garantir la sécurité, la fluidité de tous les déplacements sur la RD 30 et soulager le
centre-ville, deux principales solutions ont été étudiées : aménager uniquement les
carrefours sur la RD30 ou compléter 'aménagement de ces carrefours par une mise a
2x2 voies de la RD30.

Les études ont montré que la dénivellation des carrefours du Petit Saint-Cloud, et la
création d’un nouveau carrefour dénivelé aux Gatines (rassemblant ’actuel giratoire des
Gatines et le carrefour avenue du Pressoir) pour privilégier les flux de trafic sur la RD 30 ne
suffirait pas pour améliorer la fluidité et la sécurité sur cet axe malgré un coit
d’investissement trés important. L’acces a Plaisir restera difficile et l'attractivité des zones
commerciales et des activités locales ne se trouvera pas favorisée. Par contre, la
dénivellation des carrefours accompagnée de la mise a 2x2 voies de la RD 30 rendra la
circulation fluide et sécurisée sur 'ensemble de l'itinéraire. La RD30 redevenue fluide aux
heures de pointe sera plus attractive pour les automobilistes et permettra de décharger le
centre de Plaisir de 350 a 400 véh/h en heures de pointe. Cela améliorera l'acceés et la
tranquillité des habitants tout en favorisant 'économie locale.

C'est donc la solution d’aménagement des carrefours et la mise a 2x2 voies de la RD 30 qui a
été retenue.

LE PROJET D’AMENAGEMENT ET DE DOUBLEMENT DE LA RD 30 A
PLAISIR (PLAN SCHEMATIQUE DES TRAVAUX)

La section concernée de la RD30 sera mise & 2x2 voies. Les travaux d’élargissement
seront realisés au niveau de la chaussée actuelle entre la rue Jules Régnier et le giratoire du
Petit Saint-Cloud. Entre la rue Jules Régnier et la RN 12, il est possible d’abaisser la
chaussée ; C’est donc le choix qui a été retenu pour mieux préserver le cadre de vie des
riverains.

Les giratoires marquant chaque extrémité du projet seront réaménagés :

Au Sud, un giratoire unique sera créé sur le plateau des Gatines en remplacement des deux
giratoires existants (Gatines et Avenue du Pressoir). Parmi les variantes étudiées, cette
solution présente le plus davantages en termes de fonctionnement, et d'intégration
paysagere dans le site.

Au Nord, le giratoire actuel du Petit Saint-Cloud sera conservé, et la RD 30 dénivelée a 2x1
voie pour passer sous celui-ci.

Tous les carrefours actuels avec la RD 30 seront maintenus sauf celui avec la rue J.
Régnier. La dénivellation de la RD 30 a cet endroit permettra une meilleure préservation du
cadre de vie des riverains. Un pont sera construit pour préserver la continuité de la rue
actuelle. Les accés desservant actuellement le bois de la Cranne et le centre de secours
seront également maintenus. Un accés au centre culturel Coluche sera créé.

Pour répondre a des demandes exprimées lors de la concertation avec la mairie, les services
de UEtat et les associations, d’autres variantes ont aussi été étudiées sur la section courante
(abaissee, couverte), pour le systéme d'‘échanges du plateau des Gatines, et pour les liaisons
interquartiers. Les études ont permis de comparer ces variantes pour retenir celles
répondant le mieux aux objectifs du projet et aux contraintes du site.
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EFFETS POSITIFS DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT

Outre l'amélioration des conditions de circulation et de sécurité, le projet integre de
nombreuses mesures qui auront des effets positifs sur l'environnement qu'il traverse :

> La protection de la ressource en eau sera mieux assurée grace a la création d’un
dispositif d’assainissement séparant les eaux de ruissellement de la plate-forme routiére de
celles issues du ruissellement naturel. Le projet prévoit un réseau d'assainissement
indépendant pour collecter, stocker et traiter les eaux de ruissellement de la route dans 4
bassins étanches avant leur rejet dans le milieu naturel. Ce rejet se fera avec un débit
limité pour ne pas perturber l'‘équilibre existant et méme ’améliorer.

> La sécurisation des déplacements doux sera nettement améliorée grace au
prolongement de la piste cyclable le long de la RD 30. Le cheminement continu actuel, large
de 4 m pour les piétons et les vélos sera recréé et complété par la création de deux
nouvelles passerelles piétons/cycles :

- une au niveau du bois de la Cranne permettra une traversée securisée de la RD 30 et
assurera la continuité du GR11,

- une autre au-dessus de la RN 12 permettra de traverser cet axe en toute sécurité et
assurera une liaison continue entre Plaisir et le college de la Clef Saint-Pierre,

> Les activités de loisirs seront favorisées grace a la réalisation d’un parking au niveau du
bois de la Cranne, coté chateau. La nouvelle passerelle du bois de la Cranne permettra d’y
accéder en toute sécurité depuis ce parking,

> Le projet aura un effet positif sur l'air. En effet, la limitation de vitesse a 70 km/h,
'amélioration de la fluidité du trafic combinées aux évolutions techniques des véehicules
diminueront la concentration des éléments polluants dans l'air.

IMPACTS DU PROJET SUR SON ENVIRONNEMENT ET MESURES
D’INTEGRATION

> L'ambiance sonore des riverains sera préservée. En effet, sans projet, ’évolution
naturelle du trafic (16%) conduirait a une dégradation de ’ambiance sonore, sans mise en
ceuvre de protections phoniques. Le projet permet de mettre en place des protections
phoniques pour préserver les riverains et ainsi prendre en compte ’évolution naturelle du
trafic augmentée du report de trafic du centre-ville. Il permet en outre de traiter les zones
actuellement bruyantes.

Le projet d’aménagement de la RD30 s’accompagnera donc la mise en place de protections
phoniques pour protéger les constructions riveraines (écrans acoustiques, buttes de terre,
éventuelles protections de facades). Le Département, ayant, de plus, la volonté de réaliser
un aménagement exemplaire pour la protection des riverains a souhaité aller plus loin que la
réglementation. Il a décidé de limiter le niveau sonore de toutes les habitations concernées
par ’aménagement de la RD30, en deca des seuils imposés par la réglementation.

> Des aménagements paysagers réduiront 'impression de coupure dans le tissu urbain.
L'abaissement de la route en certains points améliorera l’intégration actuelle de la RD30
dans les sites traversés. Cependant, l’élargissement de la voie accentuera !’effet de coupure
du tissu urbain de Plaisir. Des mesures seront donc intégrées au projet pour réduire cet
impact visuel.
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Le terre-plein central sera planté en herbe. Les aménagements paysagers seront adaptés aux

différentes séquences paysageres de la RD30. La voie sera aménagée pour « se faire
oublier » : les matériaux utilisés seront trés sobres pour rester en harmonie avec les formes et
les couleurs des cadres champétre ou urbain existants. Les protections phoniques seront en
bois et habillées de plantations (haies bocageéres et alignements d'arbres) ; le mobilier urbain
(garde-corps, banc, corbeilles...) sera également en bois. Les murs de souténements auront
un revétement travaillé pour renforcer leur esthétique. Pour favoriser l'intégration paysageére
du bassin d'orage celui-ci sera planté de flore des milieux humides.

> L’environnement du Domaine de Plaisir sera respecté. Le projet se trouve dans le
périmétre de protection du domaine de Plaisir, classé Monument Historique. Pour réduire
I'impact visuel de la voie, des mesures seront intégrées au projet : la fenétre visuelle depuis la
RD 30 sur le monument sera fermée par la plantation d’'une haie haute. Le nouveau parking
aménagé du cété du domaine de Plaisir fera I'objet d'un paysagement de type forestier
(végétation, graviers au sol).

> Le projet compensera les emprises sur les bois. Le projet empiéte sur des espaces
boisés classés (environ 7 350 m?) sans affecter le site naturel classé. Les Plans d’Occupation
des sols seront mis en compatibilit¢ et des aménagements paysagers compenseront le
déclassement de ces espaces boisés (environ 24 700 m? hors zone déclassée et au maximum
dans la zone déclassée).

> Des aménagements accompagneront la traversée éventuelle de la grande faune. La
route intercepte un couloir de déplacement de la grande faune au niveau du bois de la Cranne
et une rupture existe actuellement. La passerelle piétons/cycles sera aménagée pour faciliter
les traversées éventuelles de faune et le parking sera intégré de maniére optimale. La
possibilité de 'aménagement de la buse du ru de Maldroit sera étudiée.

Pour éviter les collisions avec les véhicules sur la RD30 aménagée a 2x2 voies, il est prévu de
poser une cléture le long des massifs risquant de poser probléme.

> Pour ne pas créer I'’enclavement d’une parcelle agricole de faible surface au niveau
des Gatines son accés sera rétabli (cette parcelle est classée en zone d'urbanisation
future).

> Les nombreux réseaux interceptés par le projet seront rétablis.

> Toutes les mesures habituelles seront mises en ceuvre pour limiter les nuisances en
période de travaux. Le chantier aura un impact temporaire sur I'environnement. Pour limiter
I'impact des travaux, toutes les mesures habituelles seront mises en ceuvre (Respect des
normes de sécurité, arrosage des pistes de chantier par temps sec pour éviter les poussiéres,
information des riverains, surveillance du chantier...).
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IMPACTS DU PROJET SUR LA SANTE

Le projet aura un impact positif sur la qualité de l'air, la qualité de I'eau, et pas d'impact sur la
pollution des sols. Par contre, le projet aura un effet négatif sur les vergers méme si les
concentrations de chaque polluant sont faibles et largement en deca des seuils
réglementaires. Les niveaux sonores seront inférieurs aux seuils réglementaires compte tenu
des protections prévues. Le projet favorise la sécurité routiére et le nombre d'accidents devrait
diminuer.

La méthodologie générale utilisée a consisté a dresser I'état initial du secteur concerné par le
projet et a établir une synthése des diverses contraintes résultant de ce diagnostic. Cette
synthése a servi de base a I'élaboration du projet routier et a permis de hiérarchiser les
variantes selon des critéres techniques, environnementaux et économiques. Les effets du
projet sur 'environnement ont été évalués grace a des études spécifiques parfois (acoustique,
air, trafic...) avec, le cas échéant, la prescription de mesures d’insertion.

COUT ET PLANNING DU PROJET.

Le colt global de I'opération est estimé a environ 77 800 000 € TTC (valeur mars 2005). Les
dépenses correspondant aux mesures d'insertion environnementales représentent environ
20,4% de ce montant. Les dépenses correspondant aux mesures liées a la santé représentent
quant a elles environ 17,7% du co(t global de I'opération.

LA DUREE DES TRAVAUX (prévision) est évaluée a environ 4 ans.

AVANTAGES INDUITS DU PROJET POUR LA COLLECTIVITE.

Le projet présente les avantages suivants :

- Une amélioration notable des conditions de sécurité sur la RD30 et a l'intérieur de la
ville grace aux aménagements réalisés,

- Un renforcement des liens entre les différents quartiers en contribuant a la tranquillité
de leurs habitants,

- Un écoulement du trafic plus fluide avec une amélioration des conditions de
déplacement et un gain de temps pour les usagers, ce qui rendra le centre-ville aux
plaisirois,

- Une amélioration du cadre de vie (mise en valeur des paysages traversés et intégration
urbaine grace a la protection phonique des riverains et a la prise en compte des
circulations douces), une baisse des co(ts collectifs liés a la pollution locale, régionale
et a I'effet de serre.
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En application du décret n°77-1141 du 12 octobre 1977 modifié (version consolidée au 7
aolt 2003) pris pour I’application de I’article 2 de la loi n°76-629 du 10 juillet 1976
relative a la protection de la nature, I’étude d’impact doit porter sur I’ensemble du
programme lorsque l’opération projetée s’insére dans un tel programme.

Une « Voie Nord-Sud » figurait au Schéma Directeur de la Zone Opérationnelle d’Habitat
(Z.0.H) de PLAISIR-LES CLAYES, comme itinéraire a 2x2 voies entre le quartier des Gatines
et le giratoire du Petit St Cloud (RD11).

Cette opération, déclarée d’utilité publique en 1969 au bénéfice du Syndicat Intercommunal
d’Etude et d’Aménagement de la région de PLAISIR-LES CLAYES (SIEARPC), maitre d’ouvrage,
a été engageée au titre de la « Voirie Primaire des Z.0.H » avec une participation de 30% de
la Région lle-de-France et de 30% de UEtat. Le SIEARPC est ainsi propriétaire des terrains
d’emprises de [’ouvrage prévu a 2x2 voies.

La politique routiére départementale votée en 1979 par le Conseil Général des Yvelines
avait inscrit, sur proposition de la Direction Départementale de ’Equipement, la réalisation
de la déviation de PLAISIR (CD30E) comme infrastructure nouvelle a réaliser.

Cette déviation, prévue a l’Ouest de PLAISIR, s’inscrivait ainsi dans une notion d’itinéraire
Nord-Sud, reliant l’A13 au Nord et la RN12 au Sud. Cet itinéraire étant constitué notamment
des déviations de PLAISIR et de FEUCHEROLLES.

Cet itinéraire devait constituer, a terme, un axe routier Nord-Sud, aménagé a 2x2 voies, en
particulier au Sud de POISSY et devait représenter une premiére phase de [’amélioration de
la liaison entre les villes nouvelles de CERGY-PONTOISE et de SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES
(rocade des villes nouvelles). '

Toujours en 1979, la réduction du programme d’urbanisation de la Z.0.H a conduit le
SIEARPC a solliciter 'aide du Département pour financer les travaux permettant
l’z,:\c‘hévement et la mise en service de la voie. A cette époque, les ouvrages d’art étaient
deéja construits et congus pour un axe a 2x2 voies conformément au programme initial.

Up bilan, réalisé par le Préfet des Yvelines en 1979, du réseau projeté initialement et
réalisé a cette date a montré que la Voie Nord-Sud a 2x1 voie, pouvait jouer le role de
déviation du CD30 sous réserve de la prolonger au nord jusqu’au carrefour avec le CD198 3
THIVERVAL (actuelle RD119).

En 1980, e Conseil Général des Yvelines a accepté de participer financiérement a la
finalisation des travaux. Les conditions de cette décision étaient de classer la voie dans le
dpmaine départemental comme Branche Sud de la déviation du CD 30 & PLAISIR et de ne
réaliser qu’une chaussée de 7 métres (au lieu de 2 chaussées séparées). Il a également
décidé que cette Branche Sud demeurerait a 2 voies et a demandé l’étude de la Branche
Nord (entre le carrefour giratoire du Petit Saint-Cloud a PLAISIR et le raccordement avec le
sud de la déviation de FEUCHEROLLES).

Les déviations de PLAISIR (Branche Sud) et de FEUCHEROLLES, ont été mises en service
respectivement en février 1982 et décembre 1982. La Branche Nord, déclarée d’Utilité
Publique en 1989, a été mise en service en 1995 finalisant ainsi la déviation de PLAISIR. Elle
est constituée, pour la majorité de son parcours, d’une chaussée a 2x1 voie.
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Par ailleurs, en 1987, les caractéristiques de ’axe CD30 ont conduit a rechercher un autre
itinéraire pour la rocade des villes nouvelles, car son utilisation comme axe Nord-Sud aurait
nécessité sa reconstruction quasi compléte en 2x2 voies.

Ainsi ce sont les élargissements de U’A12 et de I’A13 qui ont été arrétés selon les
préconisations d’un Comité Interministériel en vue d’assurer la rocade des Villes Nouvelles.
L’itinéraire de la RD30 tel que prévu initialement a donc été définitivement abandonné.

Enfin, une étude prospective de trafic de la Plaine de Versailles a été réalisée par le Conseil
Général en 1997, pour analyser le fonctionnement du réseau de voirie en prenant en compte
les projets envisageables par ’Etat et le Département. Cette étude a permis de montrer,
notamment que la branche Nord de la déviation de PLAISIR, telle que constituée a sa mise
en service (entre le carrefour giratoire du Petit Saint-Cloud a PLAISIR et le raccordement
avec le sud de la déviation de FEUCHEROLLES), ne nécessite pas d’étre doublée a |’horizon
étudié (2015).

Par ailleurs, le Conseil Général a retenu, a la suite de cette méme étude prospective, le
principe d’un aménagement de capacité de la RD30 dans sa branche Sud.

L’aménagement et le doublement de la RD30 faisant |’objet du présent dossier ne s’inscrit
donc dans aucun programme Nord-Sud car :

- ce projet ne sera pas complété par une mise a 2x2 voies de la Branche Nord
conformément aux conclusions de I’étude de trafic de la Plaine de Versailles de 1997,

- L’itinéraire Nord-Sud a été finalisé avec la mise en service de la branche Nord de la
déviation de PLAISIR (entre le carrefour giratoire du Petit Saint-Cloud a PLAISIR et le
raccordement avec le sud de la déviation de FEUCHEROLLES) et sa fonction d’assurer la
rocade des Villes Nouvelles a été abandonnée et remplacée par un autre itinéraire (A13-
A12),

- le programme d’urbanisation au titre de la voirie primaire des ZOH a été abandonné en
1980 du fait de la réduction du programme d’urbanisation.

L’aménagement et le doublement de la RD30 entre la RN12 et le nord du giratoire du Petit
Saint-Cloud a donc un caractére ponctuel. Elle est réalisée afin de traiter les problémes de
circulation, de sécurité et du cadre de vie du troncon de la RD30 concerné. Elle ne forme
pas une partie d’un itinéraire constitue.

Par ailleurs, dans la mesure ou l’opération projetée tend a l’aménagement et au
doublement de la RD30 entre la RN12 et le nord du giratoire du Petit Saint-Cloud,
actuellement réalisée a 2x1 voie, I’étude d’impact comporte par la méme une appréciation
des impacts de l’ensemble des travaux constitué par la réalisation initiale et par la présente
opération.
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| - CONTEXTE DU PROJET

Du fait de ’augmentation de la population dans le secteur de PLAISIR, les Clayes-sous-Bois,
Villepreux et du développement de centres d’activités tels que le Centre Commercial
Régional « Grand PLAISIR », la RD30 est devenue depuis sa création en 1980 de plus en plus
saturée. Elle est également source de nombreux accidents.

Aujourd’hui, prés de 28 000 véhicules/jour circulent au Nord de |’avenue du Pressoir et
38 000 entre la RN12 et l’avenue du Pressoir. La RD30 est de plus en plus saturée et connait
de nombreux accidents. Cela engendre de nombreuses nuisances (bruit, pollution, temps de
déplacement) pour les riverains et les usagers de la RD30.

D’autre part, la congestion chronique de la RD30 actuelle entraine un report de trafic
important sur le centre-ville engendrant également de nombreuses nuisances pour les
habitants.

Les principaux objectifs du projet sont donc :

e D’assurer la fluidité et la sécurité de l’ensemble des déplacements sur la RD30 et a
Uintérieur de la ville en contribuant a la tranquillité des quartiers et de leurs
habitants ;

e D’améliorer le cadre de vie des riverains de la RD30 par la mise en place de
protections acoustiques et en intégrant de facon exemplaire le projet sur le plan des
paysages et de ’environnement ;

e De développer les aménagements en faveur des circulations douces (piétons et
cyclistes) ;

e De rendre le centre-ville aux Plaisirois et de favoriser |’économie locale.

Il - PRESENTATION DE LA ZONE D’ETUDE

La section de la RD30 concernée se trouve sur le territoire de la commune de PLAISIR entre
la RN12 au Sud et la voie SNCF au nord du carrefour du Petit Saint-Cloud.

La commune de PLAISIR est située dans le Département des Yvelines a |’Ouest de VERSAILLES
et au Nord de la ville nouvelle de SAINT QUENTIN EN YVELINES.

La zone d’étude correspond a l'aire géographique susceptible d’étre influencée par les
effets directs et indirects du projet. Elle s’établit ici sur une bande d’a peu pres 500 metres
de part et d’autre de la section de la RD30 (plan de situation ci-contre).

Elle concerne une petite partie du territoire communal d’ELANCOURT, commune située au
Sud-Ouest de PLAISIR pour le développement des circulations douces (piétons/cycles).

lIl - CONFIGURATION ACTUELLE DE LA ROUTE

Au Nord de la ligne SNCF, la RD 30 est & 2x1 voie.
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Entre la voie SNCF, au Nord, et le giratoire du Petit Saint-Cloud, la RD30 présente
ponctuellement une section courante a 2x2 voies sur environ 300 metres.

Puis, la RD30 est a 2x1 voie entre les giratoires du Petit Saint-Cloud et |’avenue du Pressoir.
Enfin, entre le carrefour de l’avenue du Pressoir et |’échangeur avec la RN12, au Sud, la
RD30 présente également une section courante a 2x2 voies.

La vue synoptique ci-contre expose les caractéristiques géométriques actuelles de la RD30 a
PLAISIR.

Vue synoptique de la RD30 actuelle
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ETUDE D’IMPACT - TITRE Ill : ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

| - SITUATION GEOGRAPHIQUE ET TOPOGRAPHIQUE

La RD30 traverse la commune de PLAISIR selon un axe Nord-Sud et est fortement marquée
par la topographie des lieux.

Le relief présente deux facies dominants :

» L’alignement de créte de Beynes ;
« Une topographie ascendante vers le Sud.

En effet, la zone d’étude présente des altitudes variant de 177 métres a U'Est (forét
domaniale du Bois d’Arcy) a 104 métres au Nord/Ouest (au Sud du lieu-dit « Les Petits
Prés »).

Le relief est notamment marqué par ’alignement de créte de Beynes lié a l'anticlinal de
Beynes de direction Ouest-Nord-Ouest/Est-Sud-Est. Le ru Maldroit a entaillé ce coteau
crayeux au Sud.

Le bois de la Cranne présente des pentes assez raides avec un dénivelé (sur 100 meétres) de
160 métres a 125 métres.

La RD30 traverse ce coteau perpendiculairement. Elle prend ainsi la ligne de plus grande
pente pour rallier le plateau a la vallée et venir longer le pied du coteau du Bois de la
Cranne avec ses pentes assez raides avant de rester au niveau de la vallée sur la suite de son
parcours.

La RD30 s’inscrit soit en déblai par rapport au terrain naturel, soit bordée par de hautes
buttes de terre. Elle offre des pentes entre 0 et 6%.

La carte ci-contre dresse le relief de la zone d’étude.
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Vue sur le Bois de la Cranne et le bassin du bois de la Cranne depuis le merlon
Ouest de la RD30
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Il - GEOLOGIE ET GEOMORPHOLOGIE

1.1 GEOLOGIE

La géologie du secteur d’étude fait partie du « Pays Tertiaire » : ensemble varié de plateaux
argileux ou calcaires entaillés d’étroites vallées et traversé d’alignements de buttes
sableuses boisées.

Les terrains rencontrés sont constitués de formations sédimentaires, le secteur d’étude
faisant partie de l’un des plus grands bassins sédimentaires d’Europe occidentale : le Bassin
Parisien.

La sédimentation a été perturbée a |’Ouest de Paris par des mouvements tectoniques a
l’origine de plissements créant ainsi anticlinaux et synclinaux :

- Les anticlinaux de Beynes et de la Seine, se matérialisent par des bombements (alignement
de crétes),
- Les synclinaux de Neauphle et du ru de Gally, se matérialisent par des creux (dépressions).

La RD30 est traversée par ’anticlinal de Beynes.

Les formations géologiques affleurantes du secteur d’étude sont (par ordre chronologique du
plus ancien au plus récent) :

-LA CRAIE BLANCHE A SILEX OU CRAIE SENONIENNE (Crétacé Supérieur):
Elle affleure sur ’anticlinal de Beynes. La craie blanche présente souvent un facies durci
jaunatre et tubulé.

- CALCAIRE GROSSIER, MARNES ET CAILLASSES (Eocéne) :
Essentiellement constitués de marnes blanchatres et jaunatres alternant avec des bancs de
calcaire dur a pate fine.
Ces niveaux ont été activement exploités a ciel ouvert et souterrainement pour leurs
moellons et pierres de taille.

- SABLES DE BEAUCHAMP et CALCAIRES DE SAINT-QUEN (Eocéne) :
Les Sables de Beauchamp se présentent sous la forme de sables verdatres ou jaunatres
parfois argileux avec localement des passées gréseuses. L’épaisseur est réduite de 1 a 3m au
niveau de ’anticlinal de Beynes. La formation est plus épaisse au Nord.

Le calcaire de Saint-Ouen se présente généralement sous la forme de marnes blanchatres et
rosées avec des filets sépiolitiques et bancs de calcaire brunatre. Son épaisseur est variable
(entre 1 a 8 métres).

- CALCAIRES DE CHAMPIGNY, MARNES SUPRAGYPSEUSES, MARNES ET GYPSES
(Eocéne) :
Le faciés marneux (marnes calcaires blanchatres) existe seul (sans faciés gypseux) sur les
bordures de |’anticlinal de Beynes.

Un calcaire grisatre dur partiellement silicifié, localement bréchique, est présent a PLAISIR.

108

- CALCAIRE DE SANNOIS ET ARGILES VERTES DE ROMAINVILLE (Oligocene) :
Le calcaire de Sannois (épaisseur de 1,50 a 4m) est représenté sous une marne blanche
terminale par des marnes sablo-calcaires grises.
Les argiles vertes de Romainville sont des marnes ou des argiles de teinte verte contenant
généralement des granules calcaires. Elles se localisent a la base de la série précédente et
sont peu développées (1,20 a 2 m).

- SABLES ET GRES DE FONTAINEBLEAU (oligocene) :
Cette formation constitue le relief principal des buttes témoins de la région. Les sables sont
essentiellement gris et micacés, blancs, colorés irrégulierement par des oxydes de fer. Vers
la base, ils deviennent argileux et retiennent la nappe suspendue qui régne généralement a
la base des sables. Leur épaisseur est évaluée a 53 métres a Bois d’Arcy.
Sous cette formation existent des argiles sableuses jaunatres ou bleu verdatre : les Argiles a
Corbules et Marnes a Huitres.

- MEULIERES DE MONTMORENCY (oligocéne) :
Ces meuliéres (épaisseur de 3 a 7,5 m) couronnent les sommets des buttes-témoins. Ce sont
des roches siliceuses, généralement celluleuses, associées a des argiles bariolées. Elles
furent largement exploitées sur le plateau de Bois d’Arcy pour la pierre de meuliére servant
entre autres a la construction des maisons.

- FORMATIONS RESIDUELLES : LES SABLES DE LOZERE (Miocene)
Ils constituent des lambeaux de sables quartzeux grossiers, mélés a une argile kaolinique
panachée. Les sables grossiers et argiles sont présents en poches au sommet des meuliéres
de Montmorency.

A la suite des éditions antérieures, on peut admettre qu’ils ne sont pas aussi continus
au niveau du plateau du Bois d’Arcy.

- FORMATIONS SUPERFICIELLES : LES LIMONS DES PLATEAUX
Limons remaniés par des effets de solifluxion ou de ruissellement qui renferment des débris
de roches dures tertiaires. On trouve encore le loess typique de la région parisienne (avec
ses tubulures et poupées) sur les plateaux tabulaires des buttes témoins.

Les tubulures du loess sont caractérisées par l'existence de nombreuses petites cavités,
traces d'enracinement. Des végétaux, des animaux s'installent essentiellement dans la partie
superficielle qu'ils enrichissent en matiére organique par décomposition apres leur mort.

En grattant dans le loess, il est possible de retrouver des concrétions a
la forme contournée. De nature calcaire, de taille variable (ici 5 cm),
elles témoignent de l'évolution du loess postérieurement a son dépot.
Ce sont les poupées du loess.
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1.2 GEOMORPHOLOGIE

Certaines formations géologiques, lorsqu’elles affleurent et sont combinées a de fortes
pentes et a |’action des eaux d’infiltration, peuvent provoquer des phénomeénes d’instabilité
des talus comme la solifluxion par exemple (mouvement lent d’une masse de sol sous ’effet
de la gravité). C’est le cas des affleurements de terrains argileux et marneux lorsqu’ils se
situent sur des terrains meubles (sables...).

Le coteau du Bois de la Cranne est constitué d’une alternance de couches dures (calcaires)
et de couches tendres (marnes, sables, argiles) ce qui présente un risque potentiel. Il existe
d’ailleurs des affleurements marneux en bas de pente entre les Sables de Fontainebleau et
les Calcaires de Champigny.

La RD30 s’inscrit sur ces affleurements depuis le Sud du Bois de la Cranne (a hauteur du Ru

de Maldroit) jusqu’a hauteur du quartier de la Bretéchelle.
Toutefois, étant donné la situation en bas de versant, ce risque est quasi inexistant.

lll - HYDROGEOLOGIE

I11.1 CONTEXTE HYDROGEOLOGIQUE DE LA ZONE ETUDIEE

Le secteur d’étude est concerné par trois nappes souterraines :

- la nappe des Sables de Fontainebleau (oligocéne), la plus superficielle, est
essentiellement alimentée par les eaux de pluie et est a 'origine de nombreuses sources.
Elle est localisée en profondeur sous le plateau du Bois d’Arcy.

- la nappe de I’Eocéne, aquifére multicouche, siege dans les formations calcaires et
sableuses et est cloisonnée dans la zone synclinale par plusieurs niveaux de Marnes plus ou
moins imperméables. En dehors de la zone synclinale, il n’y a qu’une seule nappe contenue
essentiellement dans le calcaire grossier lutétien. Parfois, lorsque les argiles plastiques sont
absentes ou tres réduites, cette nappe se confond avec celle de la craie sous-jacente.

- la nappe de la Craie; l’existence de cet aquifére est liée a sa fissuration, qui se
développe essentiellement lorsque la craie est affleurante ou seulement recouverte de
terrains perméables. Elle est en liaison avec les nappes alluviales de la Mauldre aval et de la
Seine et avec les cours d’eau eux-mémes.

Ces trois nappes aquiféres sont principalement alimentées par Uinfiltration d’une fraction
des eaux de pluie qui tombent sur le bassin versant de la Mauldre (650 litres par m? et par
an en moyenne).

Il'y a aussi « échange » entre les eaux des nappes et les eaux des riviéres. En effet, |'eau
des nappes peut naturellement affleurer a certains endroits (en fond de vallée notamment)
et se mélanger a ’eau de la riviére. Les eaux des riviéres, quant a elles, peuvent, selon la

nature du sol, s’infiltrer a travers le lit des berges et participer a l’alimentation de la

nappe.
R e i Productivité | Débit maximal par ouvrage3 | Prélévements 4
aquiféeres
Nappe des Sables de
Fontathoblaa Moyenne 60 m3/h 155 m3/h
Nappe de [’Eocéne Bonne 160 m3/h 738 m3/h
Nappe de la Craie Bonne 280 m3/h 781 m3/h

Source : Schéma d’aménagement et de Gestion des Eaux de la Mauldre

Bassin versant de la Mauldre

RESSOURCES EN EAUX
SOUTERRAINES

Schéma d'Aménagement et de Gestion des Eaux
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* Débit par ouvrage présent dans le bassin versant de la Mauldre
* Moyenne des prélévements annuels de 1989 2 1993 des ouvrages présents sur le bassin versant de la Mauldre




ETUDE D’IMPACT - TITRE Ill : ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

I11.2 LA VULNERABILITE DES NAPPES SOUTERRAINES

La vulnérabilité est ’ensemble des caractéristiques d’un aquifére et des formations qui le
recouvrent, déterminant la plus ou moins grande facilité d’accés puis de propagation d’une
substance dans ’eau circulant dans les pores ou fissures du terrain.

Cette vulnérabilité est liée a un certain nombre de paramétres. Les principaux sont :
- la profondeur du toit de la nappe,
- la présence de zones particulieres d’infiltration rapide (talwegs par
exemple),
- |’épaisseur et la nature du recouvrement au-dessus de la craie.

Ainsi, la pollution des nappes est liée aux substances qui sont entrainées par les eaux
d’infiltrations. L’assainissement autonome chez les particuliers est un facteur de risque si
’équipement est vétuste et mal entretenu. Les produits utilisés pour les cultures et les
rejets d’élevage, bien que mal connus, contribuent a cette dégradation générale.

Globalement, ’ensemble des nappes en présence présente des problemes de pollution
notables par les nitrates, les phytosanitaires et de maniére ponctuelle par les solvants
chlorés.

La carte de vulnérabilité des nappes établie par la DIREN Ile-de-France indique que la
commune de PLAISIR est divisée en deux avec, au Nord, une zone classée comme Tres
Vulnérable et au Sud comme Peu Vulnérable.

La zone d’étude est située dans la partie Sud et présente donc des risques limités de
pollution des nappes souterraines.

I11.3 LES CAPTAGES D’EAU POTABLE

La zone d’étude ne comporte pas de captages d’eau potable et n’est concernée par aucun
périmétre de protection de captages.
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HIGNON

B Trées vulnérable

& Peu vulnérable
_____ Limite de commune

Source : DIREN lle-de-France

Carte de vulnérabilité de la nappe sur la commune de PLAISIR
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IV - HYDROGRAPHIE ET HYDROLOGIE

IV.1 RESEAU HYDROGRAPHIQUE DU SECTEUR D’ETUDE

Le secteur d’étude fait partie du bassin versant de La Mauldre.

Ce dernier draine une surface totale de 41 130 ha et s’inscrit majoritairement dans un
espace agricole (cultures).

Le Ru de Maldroit, affluent de la rive droite de la Mauldre, appartient a ce bassin versant
et traverse la RD30 au niveau du Bois de la Cranne.

Un étang, sur le cours du ru de Maldroit, est localisé a la proximité Est de la RD30 au Sud du
bois de la Cranne.

L’Aqueduc de [’Avre a été construit entre 1891 et 1893. Il achemine vers Paris ’eau des
sources de la Vigne et du Breuil. L’ouvrage étant largement dimensionné, des captages
complémentaires ont été créés en 1970 dans la région de Dreux a Vert en Drouais et a
Montreuil.

La topographie du bassin parisien permet a '’eau de s’écouler gravitairement jusqu’au
réservoir de Saint-Cloud. L’eau s’écoule a l’image d’une riviére grace a la pente donnée a
’ouvrage tout au long du parcours.

L’Aqueduc de |’Avre traverse la RD30 et est soumis a des régles de protection stricte de
protection des eaux.

Etang de Maldroit (photo n®12)

Situé a 5 metres de profondeur sous la RD30, il la traverse au niveau du chemin de
l’Aqueduc qui a été aménagé sur la zone non aedificandi.
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Trois zones de protection sont a considérer :

* La zone de protection immédiate (emprise appartenant a la Ville de Paris): zone
inconstructible ou peuvent étre éventuellement tolérées la traversée de routes, d’ouvrages
d’art ou de canalisation aprés autorisation de la SAGEP>.

* La zone de protection rapprochée (12 metres de largeur de part et d’autre de
’emprise) :

« Zone inconstructible ;

= Dispositifs d’assainissement assurant un traitement préalable ou assurant simultanément
ou séparément ’épuration et ’évacuation des effluents interdits ;

« Fouilles interdites ;

- Dépots de matiéres susceptibles de souiller les eaux interdites, parcs de stationnement
de véhicules interdits ;

- Chaussées et trottoirs tolérés sous réserve qu'ils comportent un revétement
rigoureusement étanche et que les caniveaux comportent une section et une pente
suffisante pour assurer un écoulement rapide des eaux de ruissellement les éloignant de
’aqueduc ;

- Canalisations d’eaux pluviales et d’eaux usées soumises a des prescriptions techniques.

* La_zone de protection éloignée (deux bandes de terrain s’étendant des limites
extérieures des zones de protection rapprochée jusqu’a une distance de 40 métres mesurées
a partir de l’axe de [’aqueduc) :

- Dispositions spéciales pour les dispositifs d’assainissement et les dépots de matiéres

(étanchéité...) ;

« Fouilles interdites ;

- Stations services et stockages de liquide ou de gaz interdits ;

- Dispositions spéciales pour les parcs de stationnement ;

- Dispositions spéciales pour les canalisations d’eaux pluviales et d’eaux usées.

Le collecteur d'assainissement des eaux pluviales (E.P.) est situé sous les emprises
routiéres de la RD30 a une profondeur variant de 3 a 10 métres. Il permet la collecte d’une
pluie de fréquence 20 ans (débit calculé par la société SAFEGE) des eaux des bassins
versants naturels mais également des eaux de chaussée de la RD30 actuelle. Son diametre
varie de 400 a 1400 cm entre la RN12 et le bois de la Cranne et de 1 200 a 2 500 entre le
bois de la Cranne et la ligne SNCF.

Ce collecteur recueille directement les eaux provenant de la plate-forme de la RD30
actuelle et, indirectement, celles provenant des différentes zones d’activités qui la
bordent. Il sert, par ailleurs, de déversoir d’orage au bassin du bois de la Cranne, qui a été
réalisé pour réguler les eaux du ru Maldroit.

Il génére de trés fortes contraintes de déplacement (impossibilité sur certaines parties) et
limite les possibilités d’abaissement du profil de la RD30.

9 Société Anonyme de Gestion des Eaux de Paris
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IV.2 SCHEMA DIRECTEUR D’'AMENAGEMENT ET DE GESTION DES EAuX (SDAGE) pu BASSIN SEINE-
NORMANDIE

Le secteur d’étude s’inscrit dans le SDAGE du bassin Seine-Normandie. Ce document a été
adopté par le comité de bassin le 10 juin 1996 et approuvé par le préfet le 20 septembre
1996. Il est un outil de I’aménagement du territoire qui vise a obtenir les conditions d’une
meilleure économie de la ressource en eau et le respect des milieux aquatiques, tout en
assurant un développement économique et humain en vue de la recherche d’un
développement durable.

Ses orientations fondamentales sont les suivantes :

- Gestion globale de |’eau et des vallées ;
« Gérer, restaurer et valoriser les milieux aquatiques ;
» Mieux connaitre, former et informer.

Les SAGE (Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux) doivent ensuite étre mis en
ceuvre sur des secteurs locaux dont le périmetre a été défini par le SDAGE et dont il
constitue le socle. Le respect des préconisations du SDAGE s’impose donc aux SAGE.

« Dans un groupement de sous-bassins ou un sous-bassin correspondant a une unité
hydrogéographique ou a un systéme aquifére, un SAGE fixe les objectifs généraux
d’utilisation, de mise en valeur et de protection quantitative et qualitative des ressources
en eau superficielles et souterraines et des écosystémes aquatiques ainsi que la préservation
de zones humides » (article 5 de la loi sur ’eau du 3 janvier 1992).

Le périmétre du SAGE est fixé par arrété préfectoral (décret n°92-1042 du 24/09/1992).

Le SAGE du Bassin de la Mauldre a été approuvé par arrété préfectoral le 4 Janvier 2001.
Son périmetre est celui du bassin versant de la Mauldre.

Les objectifs suivants du SAGE sont les suivants :

» Diminuer les pollutions ;

« Prévenir et gérer les inondations ;

= Assurer durablement ’équilibre en ressources-besoins ;

- Protéger, gérer, restaurer les milieux naturels aquatiques ;
« Renforcer ["attrait des cours d’eau.

IV.3 ASPECTS QUANTITATIFS

Il existe des stations de jaugeage sur le cours d’eau du Maldroit. Les débits inscrits dans le
SAGE du Bassin de la Mauldre sont les suivants :

Cours d’eau Station |Module interannuel en I/s | Débit d’étiage quinquennal en /s
Ru Maldroit | Les Chénes 100 U/s 48 l/s
Ru Maldroit | Thiverval 110 /s 45 l/s

Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux
Bassin versant de la Mauldre
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IV.4 QUALITE DE L’EAU

IV.4.1 Qualité actuelle

Le ru Maldroit est sur tout son cours de qualité hors-classe (données de 2000 issues du SAGE
du Bassin de la Mauldre). Il est principalement alimenté par les rejets de stations
d’épuration : station de SIA de PLAISIR-LES-CLAYES dont le rejet représente l’essentiel de
son débit d’étiage. Cette station a en outre été ’objet de dysfonctionnements significatifs a
cause des raccordements d’activités industrielles (trop grande toxicité des effluents a
traiter). Plus a ’aval, le ru regoit le rejet de la station d’épuration de SAINT-GERMAIN-DE-
LA-GRANGE dont le dysfonctionnement est quasi permanent.

Par temps de pluie, on assiste a une dégradation générale de la qualité des cours d’eau du
bassin sans que ’on sache aujourd’hui la quantifier de facon précise.

En 2000, la qualité générale de U'eau présentait une altération importante par les Matiéres
Organiques et Oxydables (MOOx), les Matiéres Azotées hors nitrates et les ‘Matiéres
Phosphorées.

L’IBGN (Indice Biologique Global Normalisé) est de 7/20 (qualité Mauvaise). Cet indice est
un indice biologique basé sur les communautés de macro-invertébrés benthiques. Il est le
plus globalisant concernant I’écosystéme aquatique d’eau douce et révélera une qualité
générale des cours d’eau en intégrant le potentiel habitat.

L’IPS (Indice de Polluosensibilité Spécifique) qui intégre tout spécialement la qualité de
Ueau et dépend peu des substrats est de 6,34/20 (Pollution forte) avec un comparativement
de plus de 50% d’espéces polluo-résistantes.

IV.4.2 Objectifs de qualité

L’objectif de qualité défini par le Département des Yvelines (arrété préfectoral du
30/04/1991) et les orientations du SDAGE et du SAGE, devant étre atteint a terme, est de 2
(Passable) pour le Maldroit.

Afin de répondre a cet objectif de qualité, les acteurs de I’eau du bassin de la Mauldre ont
identifié 5 grands enjeux :

1. Diminuer les pollutions ;

2. Prévenir et gérer les inondations ;

3. Assurer durablement L’équilibre en ressources-besoins ;

4. Protéger, gérer, restaurer les milieux naturels aquatiques ;
5. Renforcer U’attrait des cours d’eau.

Ces enjeux structurent 10 objectifs :

1 : Diminuer les rejets polluants de I’assainissement collectif et gérer les sous produits de
\’épuration par temps sec et par temps de pluie ;

2 : Diminuer les rejets polluants diffus et les apports solides liés au ruissellement ;

3 : Diminuer U'exposition au risque d’inondation ;
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4 : Gérer les ruissellements et les capacités de rétention ;

5 : Maitriser les consommations d’eau ;

6 : Garantir 'alimentation en eau potable, protéger la qualité des eaux souterraines et
sécuriser les dispositifs de production et de distribution ;

7 : Restaurer et assurer l’entretien écologique des cours d’eau et des zones humides ;

8 : Gérer les rives et les abords des cours d’eau ;

9 : Organiser les usages récréatifs et culturels ;

10 : Valoriser le paysage et le patrimoine liés a |’eau.

Certaines de ces actions sont mises en ceuvre comme par exemple le bilan des plans
d’épandage existants et le recensement des surfaces potentielles du bassin, ’inventaire des
repéres de crue, leur nivellement et leur marquage....

IV.5 ZONES INONDABLES ET ZONES HUMIDES

Le ru Maldroit situé sur la commune de PLAISIR ne présente pas de zones inondables au titre
des Plans Locaux d’Urbanisme ainsi qu’au titre du Dossier Départemental des Risques
Majeurs élaboré par la Préfecture des Yvelines en juin 1997.

La zone d’étude comporte en outre des zones humides notamment au Sud du Bois de la
Cranne. Elles constituent un réseau relativement dense dans la zone d’étude.

Ces zones humides ont un réle fondamental dans le fonctionnement hydraulique et
hydrologique du bassin versant. Elles tiennent également un réle économique direct par leur
production (bois, paturage etc.) ou indirect par les activités de loisirs qu’elles peuvent
générer.
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V - CLIMAT

Le climat du secteur d’étude est un climat tempéré de type océanique a nuance
continentale. Ce climat est caractérisé par des pluies plus faibles que pour le climat

océanique et des hivers plus marqués.

Diagramme ombrothermique de Gaussen

(récapitulatif de 1971 a 2000)

Station de Trappes (Yvelines)
Source Météo France
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V.1 TEMPERATURES

La température annuelle moyenne est de 10,7°C.

Elles connaissent des variations saisonnieres avec des étés assez chauds (18,5°C en moyenne
en Juillet-Aolit) avec une amplitude moyenne de 14,3°C. Un maximum absolu a été
enregistré en 1990 avec 36,4°C et un minimum absolu enregistré en 1985 de -15,8°C.

Des gelées blanches sont présentes 30 jours en moyenne par an.

V.2 PLUVIOMETRIE

Les précipitations annuelles s’élévent a 695 mm et sont réparties régulierement tout au

long de l’année.

Le maximum quotidien absolu a été enregistré en Aolt 1987 avec 62,8 mm.

Les orages frappent en moyenne 20 jours par an et sont localisés sur les mois les plus

chauds de l’année (de Mai a Aoit).
Les averses de gréles pleuvent 4 a 5 jours par an en moyenne.

Le brouillard est présent le plus souvent en hiver (de novembre a janvier) et est

relativement fréquent : 51 jours par an en moyenne.
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La neige tombe 14 jours par an en moyenne.

V.3 VENTS

La rose des vents montre des vents dominants de direction Sud-Ouest/Nord-Est.

La vitesse moyenne du vent est environ de 3 m/s. La vitesse maximale du vent a été
enregistrée lors de la tempéte de décembre 1999 avec des pointes a 37 m/s. Le vent
provenait de [’Ouest.

Des rafales de plus de 16 m/s sont relativement fréquentes : 30 jours en moyenne par an
tandis que les rafales supérieure a 16 m/s sont rares (moins de 1 jour par an en moyenne,
chiffre lié a la tempéte de 1999).

Rose des vents, station de Trappes
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VI - QUALITE DE L’AIR

Les éléments suivants sont issus de |’étude « air » réalisée en mai 2005.

Le logiciel fluidyn-PANROAD, a été utilisé pour réaliser une série de modélisations ayant pour

but de représenter les niveaux de pollution dus au trafic autour de la RD30.

VI.1 NOTION SUR LA POLLUTION DE L’AIR

VI. 1.1 Définition

Au sens de la loi sur «l’air et [utilisation rationnelle de [’énergie », la pollution
atmosphérique est « Uintroduction par I’homme, directement ou indirectement, dans
[’atmosphére et les espaces clos, de substances ayant des conséquences préjudiciables de
nature a mettre en danger la santé humaine, a nuire aux ressources biologiques et aux
écosystémes, a influer sur les changements climatiques, a détériorer les biens matériels, &
provoquer des nuisances olfactives excessives ».

VI.1.2 Les principaux polluants

Les principaux polluants émis par le trafic routier sont :

les oxydes d’azote NOy,

le monoxyde de carbone CO,
les poussiéres en suspension,
le benzéne Cg¢Hs,

les hydrocarbures,

les oxydes de soufre SOy,

le dioxyde de carbone CO,,
les métaux lourds contenus dans les carburants (cadmium Cd...),
le méthane CH,,

le dioxyde de carbone CO,,
’ammoniac NH3,

[’oxyde nitreux N0,

les dioxines et les furanes.

Les polluants réglementés sont :

le dioxyde d’azote NO,,

le monoxyde de carbone CO,
les poussiéres en suspension,
le benzene CgHs,

le dioxyde de soufre SO,,

® @ & o o
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e |’ozone O3 (notamment formé a partir des dioxydes d’azote et des hydrocarbures sous
’effet du soleil).

Cependant, compte tenu des connaissances actuelles sur l’évolution dans |’atmosphére et
sur les différents impacts de ces polluants, tous les polluants ne seront pas modélisés. Les
polluants traités dans cette étude sont :

le dioxyde d’azote NO2

le monoxyde de carbone CO2
les poussiéres en suspension
le benzéne C6H6

le dioxyde de soufre 502

le dioxyde de carbone CO2

Concernant les métaux lourds, le trafic automobile émet trées peu de cadmium
comparativement aux autres sources de pollution. De plus, les données de facteur
d’émissions disponibles pour ce produit sont parcellaires et entachées d’incertitudes fortes
(contenu en carburant, adjuvants, garnitures de freins, gomme et érosion des sols sur la
bande de roulement...). Il est en général jugé inutile de tenter une quantification des
impacts pour ce produit sur la base de simulations. Pour ce qui est du plomb, il ne fait pas
’objet d’une modélisation puisque, ayant été interdit dans le supercarburant, il n’y a pas
d’émissions de plomb au niveau des routes.

Enfin, comme indiqué dans le guide CERTU SETRA :

« « En milieu urbain, la prise en compte du cadmium n’est pas utile dans une optique de
transport ... Tant que des résultats ne seront pas disponibles, il est de rigueur de na pas tenir
compte de ce métal dans les études, sauf sous forme de généralités. »

« «Le plomb atmosphérique ne représente plus un enjeu fort pour la qualité de l’air.
Toutefois, compte tenu des phénomenes de bioaccumulation possibles dans les plantes et
dans les sols, sa prise en compte dans les études d’impacts sera limitée aux projets en
milieu interurbain, la connaissance du milieu urbain en étant a ses débuts. »

Les principaux polluants émis par le trafic routier ainsi que leurs effets sur la santé humaine
seront détaillés au chapitre « Impact sur la santé et mesures correctives ».

VI.1.3 Les textes reglementaires

A La réglementation francaise

L’amélioration des connaissances sur le lien pollution-santé, le développement des moyens
de surveillance et de contrdle ont amené, depuis quelques années, les pouvoirs publics a
accroitre les informations disponibles afin de prévoir des dispositions préventives destinées a
éviter des niveaux de pollution susceptibles de nuire a la santé des populations urbaines.

La loi n°96-1236 sur « l’air et l'utilisation rationnelle de [’énergie » du 30 décembre
1996 répond a cette exigence. Elle oblige les maitres d’ouvrage, dés lors que leur projet est
susceptible d’avoir une répercussion non négligeable sur Uenvironnement, a en étudier
’impact sur la qualité de U’air locale et sur la santé des populations ainsi que le coit social
associé.
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Cette loi est intégrée dans le code de I’environnement partie « Air et atmosphére » par
les articles L220-1 et L220-2.

Article L220-1 : « L'Etat et ses établissements publics, les collectivités territoriales et leurs
établissements publics ainsi que les personnes privées concourent, chacun dans le domaine
de sa compétence et dans les limites de sa responsabilité, a une politique dont l'objectif est
la mise en ceuvre du droit reconnu a chacun a respirer un air qui ne nuise pas a sa santé.
Cette action d'intérét général consiste a prévenir, a surveiller, a réduire ou a supprimer les
pollutions atmosphériques, a préserver la qualité de l'air et, a ces fins, a économiser et a
utiliser rationnellement l'énergie. »

Article L220-2: « Constitue une pollution atmosphérique au sens du présent titre
l'introduction par 'homme, directement ou indirectement, dans l'atmosphére et les espaces
clos, de substances ayant des conséquences préjudiciables de nature a mettre en danger la
santé humaine, @ nuire aux ressources biologiques et aux écosystémes, a influer sur les
changements climatiques, a détériorer les biens matériels, a provoquer des nuisances
olfactives excessives. »

_Elle y définit différentes actions a engager :

- Surveillance de la qualité de Uair : la loi prévoit la mise en place d’un réseau de
surveillance de la qualité de I’air avant le 1* janvier 2000. Elle accorde en outre au
public, le droit a U'information sur la qualité de ['air et ses effets sur la santé et
[’environnement. L’Etat doit publier un rapport annuel sur la qualité de ’air et son
évolution possible ainsi qu’un inventaire des émissions de polluants atmosphériques et
des consommations d’énergie,

« Plans régionaux pour la qualité de [’air (PRQA) : afin d’atteindre les objectifs de
qualité de (’air, les préfets élaborent des plans qui définissent les orientations devant
permettre de réduire la pollution atmosphérique,

» Plans de Protection de !’Atmosphére (PPA) : Ces plans concernent les agglomérations
de plus de 250 000 habitants et certaines zones ou les valeurs limites peuvent ne pas
étre respectées. Ils définissent aussi les procédures d’alerte,

« Etudes d’impact : Elles sont réalisées dans le cadre de la loi du 10 juillet 1976 relative
a la protection de la nature et doivent intégrer ’étude des effets des ouvrages sur la
santé. En outre, dans le cas des infrastructures de transport, l’étude doit comporter
une analyse des colts collectifs et des avantages du projet pour la collectivité.

Elle contient aussi des dispositions applicables aux plans de déplacements urbains (PDU), a
l’urbam‘s[ne, et enfin, des mesures techniques nationales de prévention de la pollution
atmosphérique et d’utilisation rationnelle de |’énergie.

De plus, le décret n°74-415 du 13 mai 1974 relatif aux « contréles des émissions polluantes
dans l’atmosphére et a certaines utilisations de [’énergie thermique » (modifié) a vu la
creatio’n de zones de protection spéciales (ZPS). Dans chaque département, les ZPS sont
instituees par arrété interministériel dans des zones ou la pollution atmosphérique est jugée
trop forte. Ces arrétés peuvent imposer des contraintes permanentes a certaines
installations fixes, par exemple sur les combustibles ou U’entretien des appareils de
combustion. Il existe actuellement 5 zones de protections spéciales :
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e L’ensemble des départements d’lle-de-France (2 zones géographiques: Z1,
départements de Paris, Hauts de Seine, Seine-Saint-Denis et Val-de-Marne ; Z2,
départements de Seine-et-Marne, des Yvelines, de I’Essonne et du Val-d’Oise),
Département du Nord,

Département du Rhéne,

Département des Bouches-du-Rhdne,

Département du Bas-Rhin.

Ces ZPS sont amenées a étre progressivement remplacées par les PPA.

L’approche « plafonds nationaux d’émissions », essentiellement internationale, vise a
diminuer les quantités globales de polluants par les Etats, dans |’objectif de protéger le
milieu naturel ou la santé. Sont concernés essentiellement les polluants susceptibles de se
déplacer au-dela des frontiéres et qui ont un effet néfaste, comme les polluants acides ou
les précurseurs de |’ozone troposphérique.

L’étude d’impact a été introduite comme élément de conception des projets
d’aménagement ou d’équipement par la loi du 10 juillet 1976. Son contenu a été précisé par
le décret n°77-1141 du 12 octobre 1977, modifié par le décret n°93-245 du 25 février 1993
et la loi sur Uair introduisant notamment l’air dans la liste des domaines a étudier, puis
finalement modifié une derniére fois par le décret 2003-767 du 1°" aolt 2003 en vigueur le
1*" novembre 2003.

La loi sur « ’air et ['utilisation rationnelle de l’énergie » du 30 décembre 1996 précise dans
Uarticle 19 que :

« L’étude d’impact comprend au minimum une analyse de [’état initial du site et de son
environnement, l’étude des modifications que le projet y engendrerait, [’étude de ses
effets sur la santé, [..] et les mesures envisagées pour supprimer, réduire et si possible
compenser les conséquences dommageables pour l’environnement et la santé ; (modifiant
la loi n°76-629 du 10/07/76 relative a la protection de la nature) »,

« en outre, pour les infrastructures de transport, ['étude d’impact comprend une analyse
des colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité
ainsi qu’une évaluation des consommations énergétiques résultant de [’exploitation du
projet, notamment du fait des déplacements qu’elle entraine ou permet d’éviter. »

Cet article 19 a été précisé par « U’instruction cadre relative aux méthodes d’évaluation des
grands projets d’infrastructure de transport» du 25 mars 2004 du Ministére de
’Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer. Le CERTU et le
SETRA a la demande de la DR, de la DNP et de la DDPR ont élaboré des guides
méthodologiques précisant le contenu de ces études (version définitive de juin 2001).

A La reglementation européenne

Depuis 1980, la qualité de ’air ambiant fait |’objet d’une réglementation européenne. Trois
Directives, publiées en 1980 et 1985, relatives a l’anhydride sulfureux (SOz) et aux particules
en suspension, au plomb et au dioxyde d’azote (NOz2) fixent pour chacun de ces polluants des
valeurs limites a ne pas dépasser.
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Une quatriéme Directive, adoptée en septembre 1992, est relative a |’ozone troposphérique.
En U'absence de données suffisantes sur les effets d’une réduction des précurseurs de Dioxyde d’azote (NO:) Dioxyde de soufre (S0;)
I"ozone sur le'nweau de pollution ambiantg, cette Direc'tive prévoit des seuils de protection v IR 200 pg/m® moyenne horaire 300 pg/m’ moyenne horaire
de la vegétation, de protection de la santé, d’information de la population et d’alerte a la

population mais ne fixe pas de valeurs limites.

400 pg/m’ moyenne horaire
200 pg/m® moyenne horaire

P 3 : . P
Seull d’alerte si dépassement la veille de ce seuil et 500 pg/m’ moyenne horaire sur 3 heures consécutives.
i . : ; s b risque de dépassement le lendemain.
Le 27 septembre 1996, a été adopté une Directive cadre concernant l’évaluation et la 200E . SRt e Gl 20 pg/m® moyenne annuelle et hivemale (écosystemes)
gestion de la qualité de ’air. Elle vise notamment 2 : " 0 mPostenie ke 2;55”%';“;2“3";;‘3 ol
- - & 3 r - - r p ’
- Fixer les objectifs de qualité de l’air ambiant dans la Communauté ; itk Ltoisar B ) 2001: 470 yg/m* moyenne horaire
i = 2 5 2 (pas plus de 0,3% du temps)
- Imposer une surveillance de la qualité de !’air ; 2010: ‘;"Ogﬂ“;" Toycrne Micke 2001-2005 : Décroissance linéaire
L . > : BRI MAENNE Taaes 2005 : 350 pg/m® moyenne annuelle
Etendre la s!.lwe1[lanf:e a de'nouveaux polluants ; . : (pas plus de 0,2% du temps) (pas plus de 0,3% du temps)
- Fournir des informations adéquates au grand public ; gll:imifsde :‘% 5{/:;}; $3§??§r§?2&?ifdes S— 50 yg/m* moyenne annuelle
n . - fae - r ] » . -
Maintenir ou améliorer la qualité de |’air ambiant. Tableat 2 : Normes de qualité de 'air Francaises
Ces directives Européennes (1999/30/CE et 2000/69/CE) ont donné lieu, en France, au vote Ozone (0y)
de différents décrets relatifs a la qualité de l’air, & ses effets sur la santé et a sa Seull d"information | ---
surveillance. Seuil d’alerte 360 pg/m* moyenne horaire
Les critéres nationaux de qualité de L’air résultent du décret n°2002-213 du 15 février 2002 oo e | e TP b WO
9 \ E S . 7 5 ua m~ moyenne nor
r,elatl_f a la survelllanc:tf: e'g la qualltel de lair et de ses effets sur la santé et sur ! 65 p‘é‘/”ms moyZnne journaliére (végétation)
l’environnement, aux objectifs de qualité de I’air, aux seuils d’alerte et aux valeurs limites. '
Ils ont été deéfinis a partir des recommandations de I’OMS (Organisation Mondiale de la PM10
Sante) et d’etudes epidemiologiques. 2001 : 46 pg/m* moyenne annuelle

70 pg/m® moyenne horaire
(a ne pas dépasser plus de 9,6% du temps)

La plupart des réglementations et des seuils pour les polluants atmosphériques dus au trafic Valeurs limites 2001-2005 : Décroissance linéaire dans le temps
routier est regroupée dans les tables 1 et 2. 2005 : bt m® moyenne annuelle
pg/m’ moyenne horaire
. (a ne pas dépasser plus de 9,6% du temps)
: ' . Durée d'exposition. = o : Objectifs de qualité 30 pg/m* moyenne annuetle
| 10-15min | 30min [ 1heure | 8heures | 24 heures | Année
- Bednz_'sne B R 6 x 10°° risque supplémentaire par pg/m?® sur une vie :
- Dioxyde d’azote Benzéne (CeH Monoxyde de carbone (CO)
,D | (NOz) o 200 150 40 . enzéne (CeHe) _ {
. Dioxyde de - 2001-2005 : 10 pg/m’ moyenne annuelle
soufre (S0;) 500 350 125 50 Valeurs limites 2005-2010 : Décroiss}ance linéaire dans le temps
M vdede 2010 : 5 pg/m* moyenne annuelle
; c;?,?,’,‘,y-e‘:'fé%‘; | 100000 60000 | 30000 10 000 3
; OZOI'T\._:_Q (0 3) S 170 Objectifs de qualité 2 pg/m® moyenne annuelle 10 000 pg/m* moyenne 8 heures
- Particules
)mb | 0,5 Décret n°2002-213 du 15 février 2002 relatif a la surveillance de la qualité de |’air et de ses
effets sur la santé et U’environnement, aux objectifs de qualité de Uair, aux seuils d’alerte
120 et aux valeurs limites.
“Fumées noires
(RN 125 50
_Formaldéhyde
.+ Toluéne
. {CH3C¢Hs) 7500
Valeurs en pg/nr’ d’air

Tableau 1: Recomr_nandations de I’OMS pour la protection de la population générale contre la pollution atmosphérique.
Valeurs guides pour des polluants pris isolément et pour des effets autres que le cancer, odeur et géne

¢ Niveau de concentration de substances polluantes dans ’atmosphére dont le dépassement engendre des effets limités et
transitoires sur la santé de catégories de la population particuliérement sensibles en cas d’exposition de courte durée.

118



ETUDE D’IMPACT - TITRE Ill : ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

VI.1.4 La pollution de [’air en Ile de France (d’apres les études d’AirParif)

A Uinstar d’autres grandes métropoles et malgré les progrés considérables accomplis ces
derniéres années, |’agglomération parisienne demeure confrontée a des défis importants a
relever en terme de qualité de [’air. Chaque été, des pics de pollution a [’ozone surviennent
dans la région entrainant le déclenchement de la procédure d’information du public. Les
niveaux de fond du dioxyde d’azote mesurés a |’heure actuelle dans la zone agglomérée se
révélent en outre trop élevés par rapport aux normes européennes qui seront en vigueur en
2010 (40 pg/m3 en moyenne annuelle).

La part attribuable au trafic routier dans les émissions polluantes apparait considérable en
particulier en ce qui concerne les oxydes d’azote. Cependant, l’inventaire des émissions
polluantes de [’année 2000, réalisé par Airparif pour la DRIRE dans le cadre de ’élaboration
du PPA permet d’apprécier le fait que les sources fixes et en particulier les grandes
installations industrielles contribuent de maniére substantielle aux émissions non seulement
pour le SO2, traceur historique de la pollution industrielle, mais aussi pour les autres
polluants.

Le secteur des transports est le premier responsable des émissions de polluants en lle-de-
France, région qui compte plus de 4 millions de voitures particuliéres dont plus d’un million
de véhicules diesel.

Certains polluants a la sortie des pots d’échappement comme le monoxyde de carbone (CO)
ou les poussiéres, font |’objet de contréles techniques réguliers et obligatoires.

Au cours des dix derniéres années, |’abaissement de la teneur en plomb dans les carburants
a permis une baisse considérable de la concentration du plomb, qui est devenue négligeable
dans |’atmospheére de |’agglomération parisienne.

En revanche, d’autres indicateurs de pollution d’origine automobile tels que le dioxyde
d’azote sont mesurés depuis peu de temps (une dizaine d’années).

En situation de fond, l'évolution ne montre pas de tendance franche sur |’historique de 1992
a 1999. Par contre, une baisse réguliére est observée depuis 2000. La baisse est trés
marquée en 2002, année la plus faible de tout ’historique. Le début d'érosion des niveaux
annuels de NO2 constatés en 2000 se confirme donc, elle semble méme s'étre accentuée en
2002. La moyenne 2002 s'établit a 44 pg/m3.

L’observation des données fournies par la surveillance de la qualité de |’air montre que des
progres flagrants ont été observés en lle-de-France. En 2000, les indicateurs de pollution de
fond suivis ont tous évolué a la baisse. Cette baisse s’inscrit durablement pour la majorité
d’entre eux. Pour le dioxyde d’azote (NO2) la baisse est plus récente, mais se confirme en
2001 ; pour l'ozone, la situation est plus difficile a cerner, en raison, notamment, de
Uinfluence des facteurs climatiques, cependant la tendance a la hausse observée jusqu’a
présent n’est plus aussi nette. En pollutions de fond, seuls le NO2 et [’ozone peuvent encore
donner lieu a des dépassements de l’objectif de qualité. Le niveau d’alerte n’a été atteint

que 4 fois au cours des 10 derniéres années (toujours a cause du NO2), la derniére fois en
1997.
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V1.2 METHODOLOGIE D’EVALUATION DE LA QUALITE DE L’AIR SUR LE SECTEUR D’ETUDE

VI.2.1 Consistance de l’étude d’environnement « air » selon l’instruction du SETRA

L’importance de I’étude a mener est fonction de la charge prévisionnelle de trafic qui
sera supportée par le projet. Son contenu est défini par le plus contraignant des trois
criteres suivants :

¢ le trafic moyen journalier prévu a terme ;

e le futur classement sonore de ’infrastructure en projet, effectué en application de la
loi n°92-1444 du 31 décembre 1992, relative a la lutte contre le bruit. Il est
directement fonction de ’importance du trafic prévu a terme, et constitue ainsi un
élément pertinent pour déterminer le contenu de |’étude a mener ;

e En milieu urbain, le trafic a [’heure de pointe la plus chargée.

Le type d’étude est donc défini par la table ci-dessous :

Classement Trafic Trafic Moyen
sonore d Heure de pointe la Type d’étude Largeur d’étude
I'infr‘astreucfure plus chg:gée Journalier Annuel 4] i
1 > 5 000 > 50 000 | 300 m
2 5 000 50 000 i 200 m
3 2 500 25 000 1l 100 m
4eth 1 000 10 000 v 100 m

Tableau 3: Définition du type d’étude

Le trafic moyen journalier annuel a terme (horizon 2024) sur la RD30 est compris entre 25 000
et 50 000 véhicules par jour (vp/j). Le futur classement sonore de la RD30 est 2 et le trafic en
heure de pointe du soir (horizon 2024) est compris entre 2500 et 5000 véh/h.

L’étude a effectuer a donc été traitée selon les caractéristiques d’une étude de type Il.
Elle doit par conséquent comporter :

e une estimation des principales émissions polluantes et de la consommation
energétique au niveau de |’aire d’étude,

e une qualification de ’état initial : Modélisations et mesures in situ,

e une estimation des concentrations dans l'aire ou la bande d’étude en zones
urbanisées avec et sans projet a |’horizon futur,

e une analyse des colits collectifs des pollutions et des nuisances,
avantages/inconvénients induits pour la collectivité,
une étude des impacts de la pollution atmosphérique du projet sur la sante,
une étude légére des effets sur la végétation et les sols.

et des
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VI.2.2 Détermination de [’aire et de la bande d’étude

A L’aire d’étude

Les émissions de polluants dans ’atmosphére sont générées par le trafic routier. L’impact
d’un projet d’infrastructure routiére se mesurera donc partout ol ce projet entrainera des
modifications sensibles du trafic, en plus ou en moins.

L’aire géographique d’étude sera délimitée par l’ensemble des axes routiers dont les trafics
varieront de plus ou moins 10% a la suite de la réalisation du projet. Cette modification du
trafic doit étre évaluée en comparant les situations avec et sans aménagement au méme
horizon.

A Bande d’étude

Pour l'analyse des impacts du projet sur la qualité de lUair et de ses effets sur
’environnement et les populations, la zone géographique d’étude est réduite a une bande
de part et d’autre du projet.

La bande d’étude considérée sous l’influence des polluants gazeux issus du trafic (de part et
d’autre de l'infrastructure routiére) est fixée a 200 métres pour un trafic inférieur a 50 000
veéhicules/jour (source : les études d’environnement dans les projets routiers ‘volet air »
ADEME, SETRA, CERTU - 2001).

V1.3 ESTIMATION DES EMISSIONS DES PRINCIPAUX POLLUANTS AU NIVEAU DE L’AIRE D’ETUDE POUR L’HORIZON
2004 (H1)

VIl.3.1 Méthodologie

Le calcul des émissions de polluants atmosphériques par les véhicules a été réalisé en
utilisant la méthodologie et les facteurs d’émission du programme européen COPERT IlI,
ainsi que le parc automobile et son évolution résultat des travaux de U'INRETS, pour chacun
des troncons.

VI.3.2 Inventaire des émissions dans la zone d’étude

Outre les trongons de routes étudiés dans cette étude, nous pouvons remarquer plusieurs
autres sources principales de pollution sur la zone d’étude :

e L’usine d’incinération au nord est de Plaisir,
e La zone industrielle des Gatines au sud est,
e La RN 12 au sud de la RD30.

Ces trois sources de pollution sont positionnées sur la figure ci-contre :
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Vl.3.3 Emission de polluants par les routes

Les polluants étudiés lors de cette étude sont les suivants :

Oxydes d’azote (NOx soit NO et NO,),

Monoxyde de carbone (CO),

Composés organiques volatiles (COV),

Benzéne (Cg¢Hs),

Particules de taille inférieure ou égale a 10 pm (PM10),
Dioxyde de soufre (50,).

Dioxyde de carbone (CO;)

Parmi ceux-ci, le CO, et le SO, ne sont pas directement issus des carburants mais
proviennent de réactions chimiques se produisant aprés l’émission. C’est pourquoi nous
développons ci-dessous les équations régissant |’émission de ces deux polluants. Concernant
les autres polluants, ils sont eux directement issus des carburants et les résultats pour tous
les polluants sont indiqués dans les tableaux 5 et 6.
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= Emissions de SO2

Les émissions de SO, sont estimées en supposant que la totalité du soufre contenu dans les
carburants est transformé en SO, en utilisant la formule suivante :

Mg, =2xMg, xR
fuel

Oou :
My, est la masse molaire du SO; et M, est la masse molaire du fuel.
R ; est la proportion massique de soufre dans les carburants. Les coefficients utilisés sont :

Suel

2000 2020
Essence | 300 ppm | 150 ppm
Diesel |450 ppm | 300 ppm

Tableau 4 Proportion massique du soufre dans les carburants

= Emissions de CO2

Le calcul des émissions de CO, ultime’, pour la totalité du réseau routier étudié, a aussi été
effectué en utilisant les facteurs d’émission du programme COPERT Il et en supposant que
la totalité du carbone contenu dans les carburants est transformé en CO,. Les émissions de
CO; ultime sont obtenues grace a la formule suivante :

Mﬁtel
)
12,011+1,008x R,,

C

M, = 44,011x(

Oou :
Mo, est la masse molaire du CO2 et M, est la masse molaire du fuel

Ry est le rapport du nombre d’atomes d’hydrogéne sur celui du carbone contenu dans les
(&

carburants. Ces rapports, proposés par COPERT Il sont :
e 1,8 pour l’essence,
e 2,0 pour le Diesel.

On arrive ainsi aux émissions de CO, ultime (en kg/h) suivantes :

€O, (kg/) -

" Horizon
Forizon 2228,8

Tableau 5 Emissions de CO,

7 Les émissions de CO, ultime sont obtenues en considérant que le contenu en carbone des carburants
est totalement oxydé en CO,.
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= Emissions moyennes totales

Les émissions moyennes des polluants sur l’ensemble du réseau routier sont estimées par la
formule suivante :

E tot = Z (E troncon X L.rmncon)

troncon=1

ou :
E : émissions et L : Longueur

Les émissions moyennes des différents polluants (en g/h) par ’ensemble du réseau routier
pour ’horizon actuel, sont données dans le tableau suivant :

Emissions
Horizon (g/h)
CO NOx cov CeHe PM1o SO,
2004 (H1)| 10915,5 12074,2 2053,5 57,6 593,4 383,1

Tableau 6 Emissions moyennes horaires des différents polluants

= Impact sur la production d’ozone

Les émissions de NOy et de COV (précurseurs de l’ozone) dans la zone d’étude sont
négligeables au regard des inventaires globaux relatifs a la pollution régionale. Les
variations des teneurs induites seront donc négligeables par rapport aux teneurs régionales
observées.

V1.4 DISPERSION A L'"HORIZON 2004

L’établissement de |’état initial est caractérisé par deux approches complémentaires :

Une approche théorique caractérisée par une modélisation de la dispersion des
polluants aux abords de |’axe routier réalisé a partir du logiciel, fluidyn-PANROAD qui
prend en compte le trafic, le vitesse des véhicules et les différents champs de vent.

Une approche empirique : une campagne de mesures in-situ. Cette campagne de
mesure a été réalisée dans le périmétre d’étude.

La méthodologie employée pour simuler la dispersion est présentée au titre VI : Analyse des
méthodes utilisées et difficultés rencontrées pour évaluer les effets du projet sur
’environnement.
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VI.4.1 Résultats des dispersions

La cartographie concernant "’horizon 2004, pour les concentrations des différents polluants
a 1,5 m (hauteur d’homme) et les dépots au sol, est présentée pages suivantes. La table ci-
dessous présente les concentrations maximales en polluants obtenues pour [’horizon 2004
état actuel. Les dispersions sont caractéristiques d’une situation annuelle.

= Vaieu rs
maximales
(ng/m’)

Tableau 7 Concentrations maximales en polluant pour I’horizon 2004 (H1)

Les concentrations maximales de tous les polluants sont obtenues au niveau de la RD11 est
sous le pont du centre commercial.

La table suivante reprend les valeurs maximales obtenues pour chaque polluant pour
’horizon 2004 et les compare aux valeurs seuils.

Seuil Seuil Valeurs
Polluants Objectif qualité | Valeur limite maximales
(pg/m’) __(ug/m’) (ug/m’)
NO, 40 54 134.5
(voir chap 111.6.3.)
CeHe 2 10 1
PM10 30 43 10.6
SO
(Valeur hozraires) 50 410 10.6
co
(voir chap I11.6.3.) y 1992 178.9

Tableau 8 Comparaison des concentrations avec les seuils pour I’horizon 2004

Les concentrations de tous les polluants, excepté le dioxyde d’azote, sont en deca des
valeurs limites de la table précédente. L’objectif de qualité du NO, est dépassé sur une
grande partie du tracé (voir en annexe - Les concentrations en rouge dépassent la valeur
seuil de 54 mg/m°).

Cependant, les dépassements restent localisés sur les voies ou sur leurs abords
immeédiats. De plus, pour les cinquante premiers métres, les concentrations en NO; sont
majoreées.
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Figure 1 : Concentrations en NO; a 1,5 m pour I’horizon initial (entre 0 et le seuil)
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Figure 2 : Concentrations en NO, a 1,5 m pour [’horizon initial(entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 3 : Concentrations en C6H6 a 1,5 m pour ["horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 4 : Concentrations en PM;o & 1,5 m pour [’horizon initial (entre 0 et le maximum)

0.0

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 5 : Concentrations en SO; a 1,5 m pour I’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 7 : Concentrations en CO; a 1,5 m pour I’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 9 : Dépbts au sol de NO, pour |’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 11

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 12 : Dépots au sol de SO, pour I’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Figure 13 : Dépdts au sol de COV pour ’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.

136



ETUDE D’IMPACT - TITRE Ill : ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

- k X 4T T i § | e
‘ @' . I't )\. ol 3 '-. -Ii a .If‘ *r:"::
: ; N . -::v’- '9.&. ¢ -I-I.,"b "i_ I‘l
F oAl L oy éf = 3
;" : ‘:_a: — »z > e 7 3 iyt ¥
=4 - p R | Hi e |
¥ (B I b
3 i' e b é 'I - ",.
L4 =y _— = B i
2§ =2 ¥ [t
g: 3 b | !
W _.;;_* -~ .l
| b =
'-\:I;:l:-;-‘

e AUty s ap 51
SO Y b

SAAP|} sopzEy

M Y ]
e P l_r'S 5 II

E g
1.3
Z [
: . (@] |
] = '|
i o )
o d
;'3‘% ‘_ {3 §" 'f ".:fﬁ

ISR F I

0.00 74.19 148.38
Figure 15 : Dépdts au sol de CO pour [’horizon initial (entre 0 et le maximum)

Note : Par convention et pour une meilleure lisibilité, les batiments sont surlignés de rouge. Il ne s’agit pas de concentrations de polluant.
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VI.3.2 Mesures in situ

Une campagne de mesures a été réalisée dans le périmétre d’étude afin de caractériser la
qualité de air sur la zone avant la mise en ceuvre des aménagements de la RD30,
conformément a la loi du 31 décembre 1996. Cette campagne était constituée de :
e 20 points de mesure de NO, (mesures doublées) soient 40 tubes, positionnés en rouge
sur la carte ci-contre,

» 9 points de mesure de benzéne parmi les 20 points précédents.

La localisation des points est illustrée par la figure ci-contre. Les points associés a un B bleu
sont les points pour lesquels la concentration de Benzéne a été mesurée. Ces points ont été
positionnés de maniére a caractériser le mieux possible la pollution existante sur le tracé. Ils
ont de plus été positionnés dans des zones ne présentant pas de phénomeéne de recirculation
d’air afin d’éviter toute stagnation de la pollution. Enfin, ils ont été positionnés a une
hauteur d’environ 3 métres pour ne pas étre accessibles a des tiers durant la campagne.

> Conditions météorologiques durant la campagne

= Directions de vent

Le tableau suivant présente la fréquence d’occurrence des directions de vent durant la
campagne, ainsi que la fréquence d’occurrence des directions de vent modélisés suivant les

18 secteurs de la rose des vents.

Secteur de
vent (en °)

20

60

80

100

120

140

160

180

200

220

240

260

280

300

320

340

360

Occurrence
(en %)
durant la

campagne

3,85

2,07

1,19

0,29

1,18

4,16

5,35

3,27

10,08

12,76

13,35

10,09

3,56

6,24

3,56

4,46

5,05

9,49

Occurrence
modélisée
(en %)

6,65

5,68

4,1

3,28

2,69

3,59

3,67

4,08

5,41

8,06

10,52

8,96

6,48

6,31

5,65

5,18

4,7

4,99

Tableau 9 Occurrence des directions de vent
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= Vitesses de vent

Le tableau suivant présente la fréquence d’occurrence des vitesses de vent durant la

campagne, ainsi que la fréquence d’occurrence des vitesses de vent modélisés suivant les 18
secteurs de la rose des vents.

Gamme de 0-2 2-4
vitesse (m/s) (m/s)
Occurrence
 (en%)
durant la
campagne
Occurrence
modélisée 17 63 20
(en %)

Tableau 10 Occurrence des vitesses de vent

>4 m/s

37 51 12

Comme pour les directions, la comparaison des occurrences des vitesses entre la
modélisation et la campagne montre des différences, explicables par le méme phénoméne
que précédemment. Cependant la gamme de vitesse la plus présente durant la campagne (2
- 4 m/s) est également (a gamme la plus présente pour les simulations.

= Précipitations

Le tableau suivant récapitule la durée des précipitations en minutes pendant les journées de

la campagne expérimentale.

Journée Durée des
: - précipitations en

: : minutes
15/04 59
16/04 0
17/04 336
18/04 40
19/04 55
20/04 20
21/04 0
22/04 212
23/04 65
24/04 244
25/04 11
26/04 256
27/04 5
28/04 48
29/04 0

Tableau 11 Précipitations durant la campagne de mesure

It a plu’ presque tous lesAjours durant la campagne. Cependant, les tubes de mesure étaient
protegeés afin de ne pas étre affectés par les précipitations.
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» Concentrations obtenues

= Dioxyde d’azote :

La campagne s’est déroulée sur 14 jours entre le 15/04/05 et le 29/04/05.

Les analyses ont été effectuées en laboratoire et les résultats sont présentés dans les
tableaux suivants. Les résultats des mesures de dioxyde d’azote sont indiqués dans un
premier temps, ils sont suivis par les résultats de benzene (p 40).

L’observation des valeurs des écarts type montre que la majorité des valeurs reste
inférieure a 5% (limite d’acceptabilité usuelle) sauf pour le point 10.

Par ailleurs, certaines mesures recueillies dépassent les seuils limites réglementaires.
C’est le cas aux points 2, 6, 10, 13, 17 et 19 (lignes éditées en bleu). Par ailleurs, les
mesures aux points 7 et 18 respectent tout juste cette valeur limite pour [’horizon
initial qui s’éléve a 54 microgrammes/m’.

N Durée d'exposition Concentration ug/m? écart
(heures) valeur 1 | valeur 2 Moyenne stand. %
1 336 23,5 22,9 23,2 2
2 336 67,7 66,4 67,1 1,4
3 336 35,6 37 36,3 2,8
4 336 45,2 46,3 45,8 1,6
5 336 36,3 36,5 36,4 0,3
6 336 55,6 54,1 54,9 1,8
7 336 53,6 53,2 53,4 0,5
8 336 34 33,7 33,9 0,5
9 336 37,4 37,2 37,3 0,2
10 336 71,6 65,4 68,5 6,4
11 336 30,4 31,4 30,9 2,4
12 336 39 38,6 38,8 0,7
13 336 56,1 56,1 56,1 0
14 336 44,6 45 44.8 0,6
15 336 36,1 35,4 35,7 1,3
16 336 45 44,3 44,7 1
17 336 66,7 68,4 67,5 1,8
18 336 54,8 51,7 53,2 4,1
19 336 70,3 72 71,1 1,7
20 336 28,2 28,6 28,4 1

Tableau 12 Résultats de la campagne de mesures pour le NO,
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Le tableau suivant montre la comparaison entre les concentrations mesurées lors de la
campagne de mesure in situ et les concentrations obtenues par la modélisation numérique.

| | Concentration g&;ﬁ:‘:ggﬁg .
E_mplah::f ment c;?;::;eiﬁ_a;i:z modélli_s_ation Ecart Standard (%)
47 8 numerique
(ng/m?) (g/m?) =
1 23,2 19,9 15,3
2 67,1 54,3 21
3 36,3 27,9 26,1
4 45,8 37,2 20,7
5 36,4 51,1 33,6
6 54,9 48,9 11,5
7 53,4 50 6,5
8 33,9 32,5 4,2
9 37,3 35,4 5,2
10 68,5 62,4 9,3
11 30,9 25,9 17,6
12 38,8 27,3 34,7
13 56,1 46,7 18,2
14 448 59,9 28,8
15 35,7 29 20,7
16 44,7 32,8 30,7
17 67,5 38,1 55,6
18 53,2 94,4 55,8
19 71,1 48,1 38,5
20 28,4 5,8 132,1

Tableau 13 Comparaison entre la modélisation numérique et les résultats expérimentaux

La comparaison entre la campagne expérimentale et la modélisation numérique montre
premiérement que |’écart standard est acceptable pour la majorité des points (inférieur
a 30%). De plus, la simulation numérique donne des concentrations inférieures aux
mesures, ce qui peut s’expliquer par le fait que les polluants mesurés lors de la
campagne ne sont pas exclusivement la conséquence de l’infrastructure routiére : en
milieu urbain, les sources de pollution sont variées (ce peut étre par exemple les effets
du chauffage urbain).

Parmi les.points pour lesquels des différences importantes sont obtenues entre les
concentrations mesurees lors de la campagne et les concentrations obtenues par la
modelisation, trois groupes distincts peuvent étre identifiés :

- Les points 5 et 18 correspondent & des emplacements pour lesquels les tubes de mesure
ont ete placés au milieu de rond points présentant de la végétation (arbres et pelouse),
tandis que la simulation numérique a pris en compte des intersections de routes. C’est
pourquoi les résultats numériques sont nettement supérieurs aux résultats expérimentaux en
ces endroits.

- L'es points 17 et 19 correspondent a des emplacements proches de la RN12 qui n’a pas été
prise en compte dans la modélisation. C’est pourquoi les résultats numériques sont
nettement inférieurs aux résultats expérimentaux en ces endroits
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- Le point 20 correspond a un point proche d’une route non prise en compte lors de la
simulation ce qui explique le trés fort écart entre les résultats numériques et
expérimentaux.

Enfin, les écarts sont en général plus faibles pour les points placés sur la RD30 (points 1, 2,
7, 8, 9, 10 et 13) que pour les points placés sur les routes « secondaires » (points 3, 4, 6, 11,
12, 15 et 16). Cela est explicable par le fait que la pollution routiére est
proportionnellement plus importante comparée aux autres sources de pollution pour la RD30
que pour les routes « secondaires ».

Il convient tout de méme de noter que la comparaison des résultats des mesures et des
résultats fournis par la simulation est une opération délicate sachant que plusieurs facteurs
rentrent en compte et la rendent difficile :

- Les polluants de cette étude, ne sont pas exclusivement la conséquence de Uinfrastructure
routiére. En milieu urbain, les sources de pollution sont variées. Ce peut étre par exemple
les effets du chauffage urbain.

- La seconde restriction est d’ordre temporelle : les concentrations calculées par la
simulation, correspondent a des moyennes annuelles alors que la campagne n’a duré que
quinze jours. Plus la durée des mesures est courte, plus les écarts et variations ont un poids
important dans |’établissement des comportements moyens. La rose des vents prévalant
pendant la campagne de mesure est ainsi différente de la rose des vents en moyenne
annuelle.

= Benzéne et autres hydrocarbures ou BTX

Le tableau suivant présente les résultats de la mesure in situ pour les benzénes et quelques
autres hydrocarbures ou BTX.

Point Benzéne Toluéne Ethylbenzol p-Xyléne m-Xyléne o-Xyléne
n’ [pg/m3] [ug/m3] [pg/m3] [pg/m3] [pg/m3] [ug/m3]
3 1,05 6,8 0,99 0,86 2,29 1,1
5 0,96 5,9 0,83 0,75 1,97 0,91
8 1,45 6,02 0,89 0,8 2 0,88
9 0,92 4,75 0,74 0,62 1,62 0,76
13 2 8,4 1,29 1,14 2,8 1,17
14 1,37 6,08 0,9 0,75 2,09 0,89
16 1,29 7,55 1,15 1,02 2,54 1,17
18 1,44 6,97 1,06 0,93 2,39 1,02
19 0,98 4,12 0,62 0,55 1,41 0,63

Les concentrations en benzéne mesurées lors de la campagne expérimentale sont
inférieures au seuil réglementaire (= 2 yg/m®) pour I’ensemble des points de mesure.
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Vil - ECOSYSTEMES, FAUNE, FLORE

VIil.1 LA FLORE ET LA FAUNE

VIl.1.1 La Flore

Outre les espaces verts, parcs et jardins paysagers présentant des espéces végétales
essentiellement horticoles dont la vocation est esthétique, le secteur d’étude est concerné
par le Bois de la Cranne qui représente un milieu intéressant d’un point de vue des espaces
naturels.

Cette entité fait partie de la forét de Bois d’Arcy, forét domaniale d’environ 500 hectares.

La forét de Bois d'Arcy faisait partie du domaine royal de Versailles et est devenue forét
domaniale en 1872. Elle s’étend sur 7 communes et est soumise au régime forestier. Gérée
par I’ONF®, elle est fréquentée par le public.

Essentiellement constituées de feuillus (95%), les formations végétales dominantes sont la
chataigneraie, la chénaie sessiliflore et la boulaie au niveau du Bois de la Cranne.
Les Essences forestieres de la forét du Bois d’Arcy sont : chénes (40%), chataigniers (40%),
divers (pins, frénes, merisiers, bouleaux, charmes, hétres, aulnes, érables...: 20%)

Les especes végétales rencontrées sur le Bois de la Cranne a proximité de la RD30 sont : le
Chataignier, le Fréne élevé, le Tremble, le Chéne sessile, le Bouleau, quelques Pins
sylvestres, la Fougere aigle, la Ronce commune...(liste non exhaustive).

L’étang de Maldroit comporte, dans la majorité de son pourtour, des berges abruptes qui ne
sont pas propices a l’installation de la flore. Quelques endroits sont cependant colonisés par
des roseliéres et des joncaies.

Une étude écologique a été réalisée en juillet 2006. Les résultats sont présentés en annexe

du présent dossier. Les secteurs recensés ne montrent pas, sur la zone de I’aménagement
proprement dite, d’especes végétales remarquables ou protégées.

Vil.1.2 La Faune

La forét domaniale du Bois d’Arcy comporte des chevreuils, la présence variable de
sangliers, des renards, des lapins, des blaireaux, des belettes, des hérissons, des écureuils
etc.

L’étang de Maldroit abrite sur son plan d’eau des canards Colvert, des Foulques macroules...
L’étude écologique réalisée en juillet 2006 (en annexe) présente également un diagnostic
deétaillé de la faune. Des espéces a valeur patrimoniale élevée ont été recensées mais ne
concernent pas directement la zone de ’aménagement proprement dite.

® Office National des Foréts
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VII.2 LE PATRIMOINE NATUREL REMARQUABLE

& Les ZNIEFF (Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Floristique et Faunistique)

Le repérage des ZNIEFF a été lancé par le Ministére de ’Environnement en 1982. Géré par la
DIREN (Direction Régionale de |’Environnement), |’objectif de ce repérage est entre autres
d’inventorier les zones naturelles sensibles.

La zone d’étude ne comporte pas de ZNIEFF.

% Les Espaces Naturels Sensibles (E.N.S)

Conformément a la loi du 18 juillet 1985, le Département a mis en place un dispositif en
faveur des Espaces Naturels Sensibles qui a pour objectif la protection et la mise en valeur
des espaces naturels départementaux rares ou menaces.

La procédure comporte une phase d’institution d’une taxe départementale des ENS dont le
produit doit étre affecté a la protection (acquisition, aménagement, entretien) des milieux
naturels et des sentiers.

En matiere d’acquisition, l’action du Département s’opéere par voie amiable, expropriation
ou droit de préemption.

La zone d’étude ne comporte pas d’Espaces Naturels Sensibles,
préemption au titre de ces espaces.

ni de zones de

Parking en lisiére du bois de la Cranne a [’Est de la RD30 (photon®11)
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VII.3 SCHEMA DEPARTEMENTAL DES ESPACES NATURELS

Dans le cadre de ses compétences en matiére de protection et de gestion des espaces
naturels, le département des Yvelines a élaboré un Schéma Départemental des Espaces
Naturels (mis a jour en 1999).

Il sert de cadre aux actions destinées a préserver les paysages remarquables, a assurer la
pérennité de la gestion des espaces agricoles, a préserver et restaurer la richesse des milieux
naturels et a développer les espaces a vocation de loisirs dans les zones carencées.

A cette fin, le schéma des espaces naturels a distingué les espaces naturels selon les
fonctions qu'ils assument ou devraient assumer : fonctions paysagere, économique (par le
maintien de [l'agriculture), écologique, récréative et surtout maitrise de l'urbanisation par
I'affirmation de coupures vertes et la maitrise des fronts urbains permettant une urbanisation
discontinue recentrée sur les villes et les bourgs.

La zone d’étude ne comporte pas d’espaces naturels stratégiques au titre de ce
schéma.

Vil.4 REPARTITIONS DES POPULATIONS ET VOIES DE DEPLACEMENT CONNUES DES
ONGULES SUR LE SECTEUR D’ETUDE®

Les espaces naturels inféodés au domaine de PLAISIR, les bois et foréts (Sainte Appoline,
Bois d’Arcy...), sont des milieux favorables au déplacement de la grande faune.
La présence du chevreuil et du sanglier est recensée sur la zone d’étude.

En outre, une voie de déplacement connue est repérée au niveau du Bois de la Cranne a
hauteur de la RD30. Cet axe de déplacement n’est pas générateur de collisions.

Une étude complémentaire écologique a été réalisée en juillet 2006 (en annexe) et étudie la
problématique grande faune. Seuls les chevreuils semblent se déplacer, de maniére
occasionnelle (fuite, recherche de nouveaux territoires), de I'Ouest vers 'Est notamment. En
effet, les zones de part et d'autre de I'actuelle RD30, permettent un fonctionnement « en
autonomie » du chevreuil (points d'eau, nourriture, abri). Enfin, la RD30 représente
actuellement une rupture du continuum écologique.

Vill - LES RISQUES NATURELS PREVISIBLES

La commune de PLAISIR est concernée par plusieurs types de risques naturels prévisibles :
- Les inondations ;
- Les mouvements de terrain ;
- Les incendies de forét.

Six arrétés de catastrophes naturelles ont été pris depuis 1989 :

* Les données ont été gracieusement communiquées par la Direction Régionale et Interdépartementale de I'Agriculture et de la Forét d'lle-de-
France, la Fédérarion Régionale des Chasseurs d'lle-de-France, I'Institut d'Aménagement et d'Urbanisme de la Région lle-de-France et |'Office National
de la Chasse et de la Faune Sauvage et sont utilisées dans ce document avec leur autorisation.
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* Arrété du 10/06/1991 : mouvements de terrain consécutifs a la sécheresse du 01/05/1989 au
31/12/1990,

* Arrété du 30/06/1994 : mouvements de terrain consécutifs a la sécheresse du 01/01/1991 au
30/06/1993,

* Arrété du 15/11/1994 : inondations et coulées de boue du 18/07/1994

* Arrété du 25/05/1997 : mouvements de terrain différentiels consécutifs a la sécheresse et a
la réhydratation des sols du 01/07/1993 au 31/12/1996,

* Arrété du 22/10/1998 : mouvements de terrain consécutifs a la sécheresse et a la
réhydratation des sols du 01/01/1997 au 31/08/1998,

* Arrété du 29/12/1999 : inondations, coulées de boue et mouvements de terrain du
25/12/1999 au 29/12/1999.

VIii.1 LES CARRIERES SOUTERRAINES

Le risque lié aux anciennes carriéres souterraines peut se manifester par des affaissements
de terrain, par des fontis (effondrements localisés) ou par des effondrements généralisés.

Un périmeétre de risque, défini par I'arrété préefectoral du 5 aolGt 1986 sur les communes sous-
minées du département, a été défini. Cet arrété vaut Plan de Prévention des Risques depuis
le décret du 5 octobre 1995. Il établit donc une Servitude d’Utilité Publique (SUP).

La commune de PLAISIR est concernée par ce risque (dossier départemental des risques
majeurs — Préfecture des Yvelines). Néanmoins, le projet est situé en dehors du périmetre
affecté ou susceptible d'étre affecté par des travaux de terrain (Inspection Générale des
Carrieres — Département des Yvelines).

VIII.2 LES INCENDIES DE FORET

L’'embrasement de la végétation peut prendre une importance considérable en site boisé,
méme s'il n'est pas exclu ailleurs. Dans l'état actuel des éléments recensés, il n‘est pas
possible de distinguer des zones ou le risque serait significativement plus important.

En effet, le bilan hydrométrique, toujours élevé dans le département est systématiquement
défavorable aux incendies de forét qui restent trés peu nombreux, méme dans les sites ou le
sol et les essences y paraissent & priori plus favorables.




PAYSAGE ET PATRIMOINE

144




P/

)|
{

!

”m g- | .y i (] .
Z | | : _ ._ l' .. .... b e - " >0
= _ . ; M_.L" F....v ...._w s R l = .
_ = ‘
) _.._”_.“ _, ﬁ . o .Lw. ) _.._..w_"._” )

...”L..H 23 ! .”.__

TSG04

m
> : 1219 3| g
.“. L0 3ush 2 o s 2
E07 N Pl El - E M
L. sEEiins
A [BE
I Gy 3} = ——

QOS5I 4 3P T S



ETUDE D’IMPACT - TITRE Ill : ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

| - LE PAYSAGE

Une étude paysagéere a été réalisée par le département en 2000 et actualisée en 2005.

1.1 LES COMPOSANTES DU PAYSAGE DE LA RD30

Les éléments constitutifs du paysage de la RD30 sont composés du relief, de ’hydrographie,
des boisements, des chemins et du bati.

Concernant l’aspect topographique, l'inscription de la voie (en déblai ou bordée par de
hautes buttes de terre), ne permet pas d’appréhender la dimension géographique du lieu. Le
rapport au sol est perdu, notamment entre le carrefour avec la rue Jules Régnier et l’avenue
du Général de Gaulle.

Associée au relief, la présence de ’eau est fortement suggérée en partie basse par les
plantations de peupliers dans le domaine du chateau de PLAISIR. Cependant, la présence de
’eau est percue de fagon assez fugitive depuis la RD30 car, d’une part, l’étang n’est pas
visible depuis la route et, d’autre part, la perception de la géographie du lieu soit perturbée
par des reliefs artificiels.

Cette situation se retrouve également en ville ou I’aqueduc de ’Avre, souvent évoqué, n’est
pas un élément visuel fort.

Les boisements constituent un élément d’autant plus important qu’ils forment de hautes
masses changeantes au cours des saisons. Le bois de la Cranne apparait comme un élément
fort au cceur de Uitinéraire. Sa présence est d’autant plus forte que le relief,
particulierement marqué, en fait un élément imposant, visible de loin.

A 'échelle du paysage, il constitue un véritable repére et ceci d’autant plus que le tracé de
la route cadre la vue de ’automobiliste sur cet élément, occultant par la méme les masses
boisées du fond de vallée qui, par comparaison, disparaissent bien qu’elles constituent une
masse importante.

Bien que présentant une surface importante, ’urbanisation est peu visible depuis la RD30.

Dans la partie Sud du parcours, la situation encaissée de la voie contribue & cadrer le champ
visuel de [’automobiliste et a masquer les habitations proches.

A partir du bois de la Cranne, la proximité de ’habitat est visible du fait de sa position
dominante par rapport a la voie (habitat collectif) et de |’absence de merlon sur un grand
lineaire. Cependant le traitement des abords ne suggére pas la ville ni sa densité.

1.2 LES SEQUENCES PAYSAGERES

L’ensemble de ’analyse du site permet de définir différents types d’ambiances le long du
parcours de la RD30. Ces ambiances sont relatives a la qualité intrinséque du site et a la
facon dont il est percu. Cependant, la perception du paysage est une donnée subjective,
propre a chaque observateur.

Trois séquences principales se détachent te long de la RD30. Depuis le Sud vers le Nord, on
passe successivement d’un paysage ouvert a un espace resserré a connotation urbaine.
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1.2.1 l’espace ouvert

Composé de cultures (champs et quelques vergers), U'espace est dégagé et permet la
perception d’un horizon, d’une lisiére construite ou plantée.

La perception du plateau agricole est réelle ; cependant le type de bati que |’on apercoit
laisse deviner une pression immobiliére forte. Les paysages des espaces cultivés deviennent
donc de moins en moins caractéristiques et se laissent dominer par les paysages péri-
urbains.

Cet espace constitue l’entrée Sud de la commune de Plaisir.

1.2.2 L’espace cadré

Cet espace est artificiel. Il est constitué par les merlons disposés de part et d’autre de la
route. Ceux-ci font du parcours un espace opaque ou le rapport au relief est totalement
faussé. On a ’impression d’étre en décaissé alors qu’en réalité on se situe sur un coteau.

Dans cet espace, la vue n’est que frontale ce qui renforce ’importance du bois de la Cranne
situé sur une colline, dans ’axe de la route.

D’autre part, la proximité de la ville n’est absolument pas percue ; de ce fait,
I’automobiliste garde a U’esprit ’ambiance agricole de la premiére partie du parcours. Il ne
se sent pas en ville (pas de perception de I’habitat, pas de traversée...) et pratique une
conduite routiere.

Cette séquence paysagere s'illustre également par la présence du Chateau de Plaisir et de
son parc. Ce monument historique classé datant du 17°™ siécle est situé en contrebas et a
l'ouest du tracé de la RD30.

Le périmeétre de protection du site est a prendre en compte. Il s‘étend donc par dela
laménagement strict de la RD30 et induit une préservation du paysage en place. La
covisibilité entre le Chateau de Plaisir et le tracé est un enjeu paysager qui impose une
attention toute particuliére d’aménagement.
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1.2.3 L’espace resserré et construit

Dans cette derniéere section, la route se situe alors en contre bas du sol construit. Aussi, bien
que la ville soit percue, cela ne produit pas une ambiance urbaine. La route garde une
distance par rapport a la ville.

La RD30 posséde donc des qualités tres différentes le long de son parcours dans PLAISIR. Il
convient de tenir compte des caractéristiques de ces différentes séquences de paysage lors
des propositions d’intégration des travaux d’aménagement de la RD30.

On sera particulierement attentif a conserver une cohérence sur I’ensemble du tracé méme
si ’laménagement doit se colorer des caractéristiques des différentes séquences traversées.
Une réflexion sera menée aussi bien sur ’organisation de l’espace que sur les matériaux et
végétaux utilisés ainsi que sur le choix du mobilier, notamment.

Chéteau de PLAISIR (photo n°1)

Il - LE PATRIMOINE CULTUREL

Il.1 MONUMENTS HISTORIQUES

Au titre de la loi du 31 décembre 1913 relative aux monuments historiques, la commune de
PLAISIR abrite 2 édifices protégés, dont un monument classé.
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- Eglise, inscrite par arrété du 28 Avril 1946 ;

- Domaine de PLAISIR : chateau proprement dit en totalité ; facades et toitures des
communs ; ensemble du parc (parcelles n°76 a 94 et 99 a 107 section G du cadastre),
classé par arrété du 25 Aoiit 1961.

Le périmétre de protection du monument classé englobe une partie de la RD30.

1.2 SITES NATURELS PROTEGES

Deux sites naturels protégés au titre de la loi du 2 Mai 1930 sur les monuments naturels et
les sites sont présents sur la commune de PLAISIR (ces sites sont figurés sur la carte
patrimoine).

Il s’agit du Chdteau de PLAISIR (inscrit par arrété du 26 décembre 1946) et du Domaine du
chéteau de PLAISIR (classé par arrété du 26 décembre 1946).

La protection du premier a été décidée pour son caractére pittoresque tandis que le second
a été protégé pour son caractére artistique, historique, scientifique, légendaire et
pittoresque.

Le domaine et le chateau de PLAISIR sont ouverts a la visite.

I1.3 VESTIGES ARCHEOLOGIQUES

Selon les données communiquées par le Service archéologique départemental des Yvelines,
7 vestiges archéologiques ont été découverts dans le secteur d’étude.

Ils proviennent de divers ages.

Aucun vestige ne concerne directement la RD30.

Il - TOURISME ET LOISIRS

I1l.1 ZONES A FORTE FREQUENTATION TOURISTIQUE

Aucune zone touristique a forte fréquentation ne figure sur la zone d’étude.

I1l.2 EQUIPEMENTS DE LOISIRS ET POINTS DE VISITE

PLAISIR recense 7 hotels sur son territoire.
La péche est pratiquée sur l’étang de Maldroit.

La zone d’étude comporte des équipements culturels et sportifs (voir chapitre
« équipements de proximité et unités collectives ») qui participent aux loisirs des habitants.
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I11.3 PARCOURS TOURISTIQUES

Randonnée pédestre : le GR 11, dont le parcours va de Saint-Cyr-U’Ecole a Villiers-Saint-
Frédéric, coupe la RD30 a la hauteur de la forét de Bois d’Arcy en direction de la forét de
Saint-Appoline.

LAl E AT T e 153 e X N S A A

Arrivée du GR11 a [’Ouest de la RD30 (photo n° 13)
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| - POPULATION

La zone d’étude concerne essentiellement la commune de PLAISIR. Les données
démographiques ont donc été analysées pour cette commune.

1.1 DEMOGRAPHIE

La commune de PLAISIR regroupe 31 045 habitants (résultats issus du recensement de 1999)
ce qui représente 2,3% de la population départementale qui s’élevait a 1 354 304 habitants
en 1999.

L’analyse des recensements de 1982, 1990 et 1999 montre une évolution importante entre
1982 et 1999 avec prés de 8 500 habitants en plus.

Commune de 1982 1990 1999
PLAISIR
Nombre d’habitants | 22 593 25 877 31 045
Evolution E +12,7% +16,6%
’ . : PECEDR N N
Nombre Evolution démographique |
d'habitants Source INSEE
35000 =am e ao
30000
25000
20000 -
15000 -
10000 A |
5000 A
0 ki
Plaisir

Les soldes naturels (comparaison des naissances et des décés) et migratoires (comparaison
des departs et des arrivées dans la commune) sont les suivants :

Taux de variation annuel Taux de variation annuel Taux de
da au mouvement il a1 solde migiatoire variation

naturel 8 annuel

1975-82 +1,68% - 0,81% + ,87%
1982-90 +1,15% +0,56% +1,71%
1990-99 +1,27% +0,77% +2,04%
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A partir de 1982, les soldes naturels positifs couplés aux soldes migratoires positifs
expliquent l’évolution importante de la population.

Les possibilités d’évolution de la population (et notamment le solde migratoire) sont
fortement liées aux potentialités de logement. 541 logements vacants et 65 résidences
secondaires ont été recensés en 1999. De ce fait, si aucune construction nouvelle a usage
d’habitation n’est réalisée, on peut supposer que LUévolution démographique sera
relativement faible.

1.2 POPULATION ACTIVE ET EMPLOI

Les résultats suivants ont été établis selon les données du recensement de 1999 (INSEE).

La commune de PLAISIR compte une population active de 16 011 personnes dont 1 317
chomeurs.

Le taux d’activité s’éléve a 51,5% ce qui est supérieur au taux départemental (48,4%).

Le taux de chdmage est de 8,2% ce qui est largement inférieur au taux national (11,4%).

PLAISIR Zone d’emploi de Versailles
Actifs occupés 91,8% 92,6%
Choémeurs 8,2% 7,4%

La commune de PLAISIR fait partie du bassin d’emploi de Versailles.

La zone d’emploi de Versailles regroupe 137 communes et dans cette zone, 58,2% des
résidents actifs y travaillent ce qui est relativement faible. Le reste des résidents actifs
travaillent donc sur d’autres bassins d’emploi et vraisemblablement dans |’agglomération
parisienne.

Répartition des emplois par secteur
Zone d'emploi de Versailles
Source INSEE 1999

B Secteur agricole ‘ .
mBTP |
O Secteur industriel
E Secteur tertiaire

Les résidents actifs travaillant dans ce bassin d’emploi se répartissent majoritairement dans
le secteur tertiaire (68% des emplois) et dans le secteur industriel (22% des emplois).
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I.3 RELATION DOMICILE - TRAVAIL

7 §
Parmi les actifs ayant un emploi 26% travaillent dans la commune de PLAISIR contre 74% a szf RELAT|0NS DOMICILE 2 TRAVAIL

: A NSEIL GENERA
I’exterieur.

|y

Parmi les personnes travaillant hors des limites communales :

- 92% travaillent dans la méme unité urbaine :
- 55% dans la méme zone d’emploi ;

- 61.6% dans le méme département ;

- 98.6% dans la méme région.

Navette domicile - travail des actifs
ayant un emploi

dans la commune de PLAISIR (en %)

source INSEE 1999

VAL D'OISE

SEINE ET
MARNE

Dans la méme Dans une autre dont méme unité dont méme zone  dont méme dont méme
commune commune urbaine d'emplai département réghon

LEGENDE

. Résidents de Plalsir travailiant & Fextérieur

. Résidents extérieurs travaillant & Plaisir
. Personnes résidant et travaillant & Plaisir
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1l - OCCUPATION DU SOL ET ACTIVITES HUMAINES

11.1 ORGANISATION GENERALE DE L'OCCUPATION DU SOL

La commune de PLAISIR comporte une zone urbanisée dense au Nord et au Sud-Est de son
territoire. Tout le reste est composé d’espace non construit avec une majorité de bois et
foréts.

Le Mode d’Occupation du Sol 1999 établi par l'IAURIF'® dénombre :

- 52% d’espace rural qui comprend les bois, cultures, zones humides (plans d’eau,
riviére...), et des espaces dénommeés « autre rural »,

- 12% d’espace urbain non construit qui contient les espaces verts et de sports ainsi
que les espaces vacants,

- 36% d’espace urbain construit qui englobe tout le patrimoine bati (habitat,
activités, équipements, transports, chantiers...).

1.2 BATI

En ce qui concerne ’habitat, le parc de logements de la commune de PLAISIR compte 11
591 logements en 1999.

Avec 541 logements vacants (recensement de 1999), le taux de vacance atteignait 4,66%
contre 6% pour le département des Yvelines et 8,1% a ’échelle régionale.

La majorité des habitats sont de type collectifs (60% du parc total de logement).

Répartition par types d'habitats des résidences
principales au 01/01/1999
Source INSEE 1999

2%

B Maisons individuelles- [
B Immeubles collectifs |
[1 Autres

" le terme ~Autres » regroupe les logements-foyers pour personnes égées, les chambres meublées, les constructions provisoires,
les habitations de fortune, les piéces indépendantes, les logements dans un immeuble & usage autre que d'habitation.

"% Institut d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région Ile-de-France
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L’étude paysagére réalisée en Aolt 2000 a analysé la situation de la route par rapport a la
ville.

« Le long de la RD30 on retrouve différents types de bati, témoins de différentes époques de
construction et de différents usages : bati industriel et commercial, équipements et habitat.

% Le bdti industriel ou commercial
On retrouve ces grandes entités au Nord et au Sud de la RD30.

Ce type de bati se compose généralement de batiments présentant un volume important
ainsi que des formes géométriques fonctionnelles sans recherche architecturale particuliere.

Coté centre commercial, les batiments sont accompagnés de grandes surfaces de parking.
% L’habitat

L’habitat peut étre de deux sortes, individuel ou collectif. A PLAISIR, les deux types
cohabitent.

Au Sud de la RD30, ’habitat de type pavillonnaire domine tandis qu’au Nord, les batis
collectifs et pavillonnaires coexistent. Masqué par les mouvements de sol et les plantations,
le premier est peu perceptible.

L’habitat collectif apparait sous la forme d’immeubles ou de cités qui sont visibles depuis la
voie.

Habitat collectif en bordure de la RD30 (photo n° 5)
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I1.3 EQUIPEMENTS DE PROXIMITE ET UNITES COLLECTIVES

Ils se caractérisent par un batiment souvent important, dont Uarchitecture peut étre
soignée. Les premiers s’accompagnent de terrains de sport.
Ce type de batiment s’identifie clairement.

La zone d’étude a proximité de la RD30 (fuseau de 500 métres de part et d’autre) comporte
plusieurs équipements de proximité :

Le Centre Commercial de Grand-PLAISIR situé a ’Est du giratoire du Petit Saint-
Cloud.

- Des établissements a vocation sportive (gymnases et centres sportifs) a |’Ouest de
la RD30 (gymnase de Coubertin au Sud-Ouest du giratoire du Petit Saint-Cloud et le
« Parc des Sports » au Sud du Valibout).

Des établissements a vocation éducative :

- Un lycée polyvalent intercommunal au Nord du pont de l’avenue du Général
de Gaulle, a l’Est de la RD30 ;
Une école primaire proche du lycée polyvalent ;
Le college Blaise Pascal en face du lycée a I’Ouest de la RD30 ;
Ecoles primaire, maternelle et centre de loisirs a ’Ouest de la RD30 au niveau
du Valibout et au Nord du carrefour des Gatines ;
Une école a U’Est de la RD30 dans le quartier de l’Avre ;

Des établissements a vocation culturelle : ’Espace Coluche situé au Sud de I’avenue
du Général de Gaulle et a ’Est de la RD30.

Un centre de secours - caserne de pompiers situé au Sud de 'avenue Francois
Mitterrand et a ’Est de la RD30.
§

kol

Centre commercial Grand- PLAISIR en arriere plan (photo n° 15)
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1.4 ESPACES VERTS

Des espaces verts sont présents de part et d’autre de la RD30 avec le Bois de la Cranne et
l’étang du Maldroit a l’Est ainsi que les espaces verts et le parc du chateau de PLAISIR a
I’Ouest de la RD30.

Par ailleurs, les stades et terrains de foot font également partie des espaces verts du
secteur d’étude.

I1.5 ACTIVITES COMMERCIALES, INDUSTRIELLES ET ARTISANALES

L’appareil productif de la zone d’emploi de Versailles (source INSEE 1997) est constitué de
91,4% d’établissements de moins de 10 salariés. Entre 1993 et 1996, le taux de création pure
d’entreprises était de 10,4%.

Les quatre plus grands établissements en 2004 de la zone d’emploi sont (source CCl):

Nom de ’entreprise Activité Effectif
RENAULT Construction automobile 8463 salariés
Opérations
ALCATEL CIT SA télécommunications 2733 salariés
informatique
_ Construction de véhicules -,
GIE PSA Peugeot Citroén automatiques 2000 salariés
: Recherche fabrication .
GE Medical Systems d’échographes médicaux 1768 salaries

La commune de PLAISIR comporte également 3 installations classées soumises a
autorisation :

- AUCHAN SAMADOC, RD161 : Station service, hypermarché ;
- CNT, la cote d’Elancourt : Carriére ;

- SGI GALVANOPLASTIE INDUSTRIELLE,
traitement de surface.

Zone Industrielle des Gatines :

La commune de PLAISIR possédait, en 1999, 528 établissements pour un total de 10 013
salariés.

La majorité des établissements appartient au secteur tertiaire (80%).
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Les quatre établissements les plus importants de la commune de PLAISIR en 2004 sont les

Répartition des établissements par secteur en 1999

9%

11%
® Industrie

m Construction
O Tertiaire

80%

suivants (source CCl) :

AUCHAN France, intermarché avec 757 salariés ;
INTERTECHNIQUE, étude maintenance négoces matériels aérospatiale avec 639
salariés ;

LENOTRE SA, patissier traiteur avec 560 salariés ;

JC Decaux Services, régie publicitaire avec 472 salariés.

I1.6 ACTIVITES AGRICOLES

La commune de PLAISIR est peu marquée par ’occupation agricole. En effet, la superficie
totale de la commune représente 1 868 ha et la superficie agricole utilisée s’éléve a 322 ha

soit 17,2% (données issues de la DDAF 78/RGA 2000).

Les espaces agricoles sont situés a |’Ouest et au Sud-Ouest de la zone d’étude.

Le nombre d’exploitations agricoles a chuté de moitié entre 1979 et 2000 avec 16
exploitations en 1979 et 8 en 2000 mais les superficies agricoles utilisées n’ont toutefois pas

diminué avec :

- 636 haen 1979 ;
- 796 ha en 1988 ;
- 653 ha en 2000.
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Evolution du nombre d'exploitations agricoles

sur la commune de Plaisir
Source DDAF/RGA

Evoiution des superficies agricoles utiliséés

(en ha) sur la commune de Plaisir ‘
Source DDAF78/RGA

Les superficies
de cheptel.

agricoles sont majoritairement utilisées pour la céréaliculture. Il n'y a pas

Répartition des superficies agricoles utilisées de Plaisir en l

2000
Source DDAF78/RGA

12%

J
16%

Fééréﬁeé i
' m Cultures industrielles
|\ Autres (terres arables)|
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Peu de zones cultivées sont présentes a proximité de la RD30. Des vergers, destinés a la
cueillette du public, sont localisés de part et d’autre du lieu-dit « Le Buisson ».

Vergers le long de la RD30 (photo n° 8)

II.7 ACTIVITES SYLVICOLES

La forét domaniale du Bois d’Arcy est gérée par ’ONF'" et appartient & ’Etat (Ministére de
I’Agriculture). Elle occupe une superficie de 480 ha.

Ce bois combine les fonctions sociales, économiques et environnementales en développant a
la fois la sylviculture (traitement, aménagement et exploitation de la forét de facon a lui

assurer une production stable aussi élevée que possible), [’accueil du public et la gestion
écologique.

Il - URBANISME

111.1 DOCUMENTS D’ URBANISME

La zone d’étude est soumise aux réglements d’occupation des sols des documents
d’urbanisme réglementaires présentés ci-apres.

" Office National des Foréts

Le Schéma Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme du Val de Gally et le secteur Sud dans
celui du Schéma Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme de Trappes-Ouest auxquels était
soumis la commune de PLAISIR a été rendu caduc depuis le 1% Janvier 2002 du fait des
dispositions de la loi SRU (Solidarité et Renouvellement Urbain) faute de création d’un
Etablissement Public de Coopération Intercommunal. En conséquence, la régle de
compatibilité de la commune de PLAISIR s’apprécie directement vis-a-vis du SDRIF (Schéma
Directeur de la Région lle-de-France).

& Le Schéma Directeur de la Région lle-de-France (SDRIF)

L’ensemble du secteur d’étude est soumis au Schéma Directeur de la région lle de France
(SDRIF), approuvé par décret du 26 avril 1994.

Ce document d’urbanisme régional est marqué par la volonté de promouvoir un
développement harmonieux de la région capitale en s’inscrivant dans le cadre d’une
politique de croissance maitrisée de |’lle de France en solidarité avec le Bassin parisien.

Il s’agit d’un document d’orientation générale qui définit les options fondamentales et les
objectifs essentiels de ['aménagement d’un méme territoire dans une recherche de
cohérence globale visant ’équilibre de ce territoire et la satisfaction des besoins. Le
Schéma Directeur poursuit trois principaux objectifs :

- Protéger les espaces naturels et les patrimoines de qualité nécessaires a ’équilibre de la
région ;

- Dégager les réceptivités spatiales destinées a accueillir les programmes de logements,
d’emplois et de services nécessaires au développement harmonieux de |’agglomération
parisienne ;

- Prévoir les infrastructures de transport et d’échange qui desservent résidences, zones
d’activités, services et espaces de loisirs.

Pour le département des Yvelines, le SDRIF prévoit, d’ici 2015, 175 000 habitants et 90 000
emplois supplémentaires. Il fait, par ailleurs, le constat d’une insuffisance des réseaux de
transport ainsi que de la voirie, ce qui pénalise |’activité économique.

Le Schéma Directeur s’attache a renforcer la protection du patrimoine existant, a valoriser
les potentialités des sites urbains en requalification.

La maitrise de la croissance doit éviter le mitage et l’étalement urbain le long des grands
axes.

La carte du SDRIF recense également les espaces verts (ou paysagers), les espaces boisés et
les espaces agricoles a préserver.
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La commune de PLAISIR se situe a une trentaine de kilométres a 'Ouest de Paris, en limite
de la zone dite de « la ceinture verte », dans un territoire ol alternent espace urbain et espace
cultive.

Suivant les formes du relief (crétes et vallées) et les axes de circulation, I'occupation du sol
s’organise d’Ouest en Est, et 'urbanisation (moins dense) laisse de grandes plages agricoles.
La commune de PLAISIR s’étend au sud de la Plaine de Versailles sur les coteaux de part et
d’autre du Ru Maldroit. Elle appartient ainsi a une entité construite et boisée qui constitue la
lisiére de I'espace ouvert de la vallée de Gally.

PLAISIR participe ainsi a une succession de boisements : Bois de St Apolline, Forét de Bois
d’Arcy et Etang de Saint-Quentin, Forét de Versailles, Forét de Meudon. Ces entités sont
inscrites dans les documents d’urbanisme comme entités a protéger.

La zone d'étude comprend un espace boisé (Bois de la Cranne) et un espace vert (en
continuité du bois de la Cranne) a préserver.

Un espace urbanisable figure au Nord-Ouest de la RN12 au niveau de son accés.
Pour les transports, une amélioration de la voie ferrée existante est prescrite ainsi que la

réalisation d'une nouvelle ligne de RER (F) qui doit passer par PLAISIR et réaliser la jonction
souterraine entre les gares de Saint-Lazare et de Montparnasse.

% Les Plans locaux d’Urbanisme (PLU — anciennement Plans d’Occupation des Sols - )

Depuis la loi SRU (Solidarité et Renouvellement Urbains) du 13 décembre 2000 et son décret
d’application du 27 mars 2001 relatif aux documents d'urbanisme, les PLU (Plan Local
d'Urbanisme) succédent aux POS (Plan d'Occupation des Sols).

Toutefois, les dispositions transitoires figurant dans l'article L-123-17 précisent qu'un POS
approuve est applicable jusqu'a sa prochaine révision. Son contenu demeure donc valide.

a) La commune de PLAISIR

La commune de PLAISIR est dotée d'un Plan d'Occupation des Sols

* Partie Nord : Le Plan d’Occupation des Sols de Plaisir Nord, a été approuvé le 29 juin
1986, modifié le 14 décembre 1987 et a fait 'objet d'une révision partielle approuvée le 19
novembre 1991. Il a fait 'objet de mises a jour les 13 mars et 7 juin 1995 et de modifications
en date du 28 mars 1996 et du 23 octobre 2000. Il a également fait 'objet d'une révision
partielle (parcelle BW40) approuvée le 19 décembre 1996.

L'intégralité du POS de Plaisir Nord a fait I'objet de deux mises a jour en date des 20 février et
8 ao(t 2001.

* Partie Sud : approuvé le 21/01/1992 et mis a jour le 20/02/2001.

Une procedure de révision, en cours, a été engagée le 26 juin 2003 pour transformer les deux
POS de PLAISIR en un seul PLU sur l'intégralité du territoire communal.
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Une révision simplifiée a également été engagée sur le secteur de la ZAC de Saint Appoline
pour modifier la destination des terrains afin d'y accueillir de nouvelles constructions a usage
de bureaux sur les 26 ha restant a aménager et situés a proximité de l'aire d’étude concernée.
La ZAC de 'AQUEDUC DE L'AVRE a été créée le 2 Mars 1983 et modifiée le 22 Mai 1986. La
derniére modification du PAZ (Plan d’Aménagement de Zone) date du 26 Juin 1997.

L'occupation des sols des communes est soumise au code de 'urbanisme et est représentée
sous la forme de zonages auxquels sont associés des réglements explicités dans chaque Plan
d'Occupation des Sols :

- Zones Urbaines (U): dans lesquelles les capacités des équipements publics
existants ou en cours de réalisation permettent d’admetire immédiatement des
constructions et, éventuellement, a l'intérieur de ces zones, la localisation des
terrains cultivés a protéger et inconstructibles ;

- Zones Naturelles (N): équipées ou non, dans lesquelles les regles peuvent
exprimer l'interdiction de construire ;

- Zone NA : Zones d'Urbanisation future qui peuvent étre urbanisées a I'occasion soit
d’une modification du POS, soit de la création d’'une Zone d’Aménagement Concerté
ou de la réalisation d’'opérations d’aménagement ou de construction compatibles
avec un aménagement cohérent de la zone tel qu'il est défini par le reglement ;

- Zones NB: zones desservies partiellement par des €quipements qu'il n'est pas
prévu de renforcer et dans lesquelles des constructions ont déja été édifiées ;

- Zone NC : zones de richesses naturelles, a protéger en raison notamment de la
valeur agricole des terres ou de la richesse du sol ou du sous-sol ;

- Zone ND: a protéger en raison, d’'une part, de I'existence de risques ou de
nuisances, d'autres part, de la qualité des sites, des milieux naturels, des paysages
et de leur intérét, notamment du point de vue esthétique, historique ou écologique.

Les zones urbaines ou naturelles comprennent, le cas échéant :

- Les espaces boisés classés a conserver ou a créer ;
- Les zones d’'activités spécialisées.

Réglementation : Dans les zones naturelles (N), sont soumis a autorisation préalable :

- les installations et travaux divers,
- les démolitions, les coupes et abattages d’arbres dans espaces boisés classés,
- les défrichements dans les espaces boisés appartenant a un massif de plus de 4 ha.

Les constructions liées a la réalisation des équipements d’infrastructures ne sont pas admises
sur les zones U et NA, ND et NC.
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La RD30 entre la RN12 et le carrefour du Petit Saint-Cloud traverse des zones urbaines (ZAC
de 'Aqueduc de 'Avre soumise a un réglement spécifique, UGb, UBa et UJ), des zones NC et
des zones naturelles ND sur la majorité du parcours qui correspondent aux espaces verts et
boisés figurant au SDRIF ainsi qu'aux vergers (vers le lieu-dit le Buisson).

De plus, les zones classées NDtc (Bois de la Cranne et parc du chateau de PLAISIR) sont des
Espaces Boisés Classés ce qui induit une protection stricte avec, pour rappel, une interdiction
de défrichement et une autorisation obligatoire pour les coupes et abattages des arbres.

Une zone urbanisable (3NA) est présente, conformément au SDRIF, au Nord-Ouest de la
RN12.

b) La commune d’ELANCOURT

La commune d’ELANCOURT est dotée d'un Plan d’'Occupation des sols approuvé le 24 mars
1980. Il a fait 'objet de 4 modifications (02/08/1983, 02/03/1984, 12/12/1984, 12/12/1986,
30/03/1987) et de 3 révisions (27/07/1988, 26/06/1991, 04/05/1995). Deux modifications ont
ensuite été réalisces les 18 septembre 1996 et 25 juin 1999.

Il a également fait 'objet de deux mises a jour les 13 ao(t 2000 et le 13 septembre 2000.

Une procédure de révision a été prescrite par délibération du Conseil d’Agglomération le 30
juin 2005. Au terme de cette procédure, le POS d’ELANCOURT deviendra un Plan Local
d’Urbanisme. Parallelement, une révision simplifi€e a été mise en ceuvre a la méme date.

La zone d'étude est classée en zone Ul de la ZAC de la Clef Saint Pierre (superficie de 138 ha
environ).

Le périmetre de cette ZAC a été approuvé par le Préfet le 27 octobre 1988 (dossier de
creation) et ie Plan dAménagement de Zone (dossier de réalisation) le 12 décembre 1989.
Cette ZAC a fait I'objet de trois procédures de modification approuvées les 15/10/1992,
12/09/1993 et 04/01/1995.

11l.2 SERVITUDES D’UTILITE PUBLIQUE

a) La commune de PLAISIR

Les servitudes d'utilité publique présentes sur la zone la commune de PLAISIR sont les
suivantes :

o Bois et foréts : servitudes relatives a la protection des bois et foréts soumis au régime
forestier qui concerne la forét domaniale de Bois d'Arcy ;

o Protection des Sites Naturels et Urbains, servitude qui concerne I'ensemble du
domaine de PLAISIR a I'exception du Chateau ;

o _Conservation du Patrimoine : servitudes de protection des monuments historiques
avec un périmétre de 500 métres autour des monuments inscrits (église) ou classés
(chéateau) ;
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e Voie ferrée: servitudes relatives aux voies ferrées au niveau des emprises
ferroviaires ;

¢ Protection contre les perturbations électromagnétiques : servitudes relatives aux
transmissions radioélectriques concernant la protection contre les obstacles de centres
d'émissions et de réception exploités par ['Etat contre les perturbations
électromagnétiques ;

e Stockage souterrain de gaz : servitude de protection relative au stockage souterrain
de gaz combustible dans des formations naturelles ;

e Canalisations de gaz : servitudes relatives a ['établissement de canalisations et de
transports de gaz ;

e Conservation des Eaux: servitudes résultant de linstauration des périmétres de
protection des eaux potables souterraines et minérales, elles concernent 'Aqueduc de
I'’Avre et les périmétres de protection du forage « Les Petits Prés » ;

e Réseaux : servitudes relatives aux communications téléphoniques et télégraphiques ;

e Conservation des Eaux : servitudes concernant les terrains riverains des cours d’eaux
non domaniaux ou comprises dans le lit de ces cours d'eau (cours d’eau concerné : le
Maldroit).

b) La commune d’ELANCOURT

La partie de la zone d'étude située sur la commune d’ELANCOURT est grevée des servitudes
suivantes :

o Servitudes liées aux canalisations de transport de gaz

e Servitude relative a la présence de céibles téléphoniques

o Servitude relative au fransport d’eau potable (2m+2m de part et d’autre de la
canalisation

1.3 EMPLACEMENTS RESERVES

Sur la_commune de PLAISIR, la RD30 est directement concernée par les quatre
emplacements réservés suivants :

* L’emplacement réservé n°7 dont la superficie s'éléve & 17 500 m?, au bénéfice de I'Etat,
relatif au projet de la RD30 (boucle Nord-Est de I'échangeur RN12-CD58).

* L’emplacement réservé n°9 d'une superficie de 8 500 m?, au bénéfice de la commune,
relatif a la mise en place d’'un équipement de loisirs.
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* L’emplacement réservé n°12 d’'une superficie de 1 100 m?, au bénéfice de la commune,
relatif & 'aménagement d’'un demi carrefour sur la rue Jacques Monod.

* L’emplacement réservé n°13 d'une superficie de 29,36 ha, au bénéfice de I'Etat, pour la
réalisation de B12.

Sur la_commune d’ELANCOURT, la RD30 n'est pas concernée par des emplacements
réserves.

[Il.4 RESEAUX PUBLICS ET CONCESSIONNAIRES

/1l.4.1 Eaux pluviales et eaux usées

La RD30 est concernée par la présence de divers collecteurs et notamment des collecteurs
d'eaux usées et d’eaux pluviales :

% Le ru Maldroit a été canalisé dans la traversée de la commune de PLAISIR. Il constitue
I'exutoire final des eaux pluviales, par le biais d'un collecteur d'eaux pluviales orienté Sud-
Nord, situé sous les emprises routiéres de la RD30. Il descend depuis le Bois de la Cranne,
passe sous le giratoire du Petit Saint-Cloud, et se jette sans traitement préalable dans le ru de
Maldroit.

Les caractéristiques de ce collecteur sont présentées dans la partie « Milieu Physique et
Naturel » au chapitre « Hydrographie et Hydrologie ».

% Des collecteurs Eaux Usées et Eaux Pluviales sont présents sur la section comprise
entre le Giratoire du Petit-Saint-Cloud et le nord du Bois de la Cranne.

111.4.2 Eau potable
La RD30 est traversée par des canalisations d’eau potable a 3 endroits.

111.4.3 Aqueduc de I'Avre

Ce réseau d'eau potable est détaillé dans la partie « Milieu Physique et Naturel » au chapitre
« Hydrographie et Hydrologie ».

11.4.4 Electricité et gaz

Les réseaux électriques moyenne tension longent la RD30, cété Ouest, sur tout son parcours
sauf entre le rond-point du Petit Saint-Cloud et I'avenue du Général de Gaulle.

Plusieurs canalisations de gaz importantes traversent ou sont situées a proximité de la RD30.
Un stockage souterrain de gaz au niveau des formations naturelles est également présent sur
le secteur et traverse la RN12.

111.4.5 Téléphone

Des réseaux France Telecom longent la RD30 sur tout son parcours sauf entre le rond-point
du Petit Saint-Cloud et 'avenue du Général de Gaulle.
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IV - LES VOIES DE COMMUNICATION ET L’OFFRE_EN TRANSPORTS EN

COMMUN

IV.1 AXES ROUTIERS ET OFFRE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

La RD30 relie la ville nouvelle de SAINT QUENTIN EN YVELINES et PLAISIR, la RN12 au
Sud et la RN13 (secteur de POISSY).

La RD30 sur la section aménagée est composée de plusieurs échanges avec le réseau viaire
et d'ouvrages d'art, du Sud au Nord :

- Echangeur des Gétines : échangeur complexe qui gére de nombreux échanges entre
la RD30, la RD58, la RN12, la rue Pierre Curie et la rue Jacques Monod ;

- Carrefour avec I'avenue du Pressoir (ex RD30) ;

- Carrefour avec la rue Jules Régnier : carrefour a feux ;

- OQuvrage de la Bretéchelle : passage inférieur ;
- Demi-échangeur des Bauges : situé a 'Ouest de la RD30 ;

- Ouvrage de I'avenue du Général de Gaulle : passage supérieur ;
- Carrefour du Petit Saint-Cloud : giratoire de diamétre extérieur de 140 m avec 3 voies
sur 'anneau ;

- Ouvrage de la rue Guy Mocquet : passage supérieur ;

Sur la section d’aménagement entre la RN12 et la RD11, tous les ouvrages sont
dimensionnés pour recevoir une route de gabarit 2x2 voies.
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